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La consommation des divers carburants prégsente 1'avantage d'8tre
bien connue par des Statistiques précises et détailldes. Alors que pour beaucoup
d'autres biens de consommation on est souvent réduit i des estimations hasardeu-
ses, voire méme & des hypothéses pour n'obtenir que des ordres de grandeur, on
se trouve ici en présense d'une documentation chiffrde exceptionnellement abon-
dante et préoise,

Le fait est assez rare pour mériter une attention spéciale et
il a paru intéressant d'en profiter pour essayer d'établir une ventilation entre
la consommation des voitures particulidres pour le tourisme d'une part, et pour
le travail et les obligations d'autre part,

La présente étnude est relative & ltannéde 1952, qui est la plus
réoente pour laguelle on soit en possession des statistiques complétes, en méme
temps que d'une estimation de la consommation par type de véhicules,

Elle fait apparaitre plusieurs résultats intéressants, notamment 3

- la consommation mensuelle des véhicules de tourisme et des autres véhicules,
- la surconsommation d'été des véhicules de tourisme, d'ol l'on déduira

la consommation minimum pour le tourisme pur,
- le déplacement des zones de tourisme-automobile au cours de 1'été.

La présente étude doit 8tre considérée comme un premier essai,
susceptible de trés larges améliorations, Si de telles recherches offrent un intéré&
suffisant, elles pourront 8tre étendues aux ammées suivantes, ce qui permettrait
de se rendre compte si les résultats trouvés pour'l952 en ce qui concerne, par
exemple, le déplacement des zones de tourisme pendant 11'été, présente bien un

caractere permanent,

Le Secrétaire Général Adjoint



CHAPITRE I

SOURCES ,~

Le Comité professionnel du pétrole a consacrd une brochure entidre
4 la publication des statistiques de consommation des carburants (l). On y trouve
non seulement la consommation de chaque département pendant 1l'année, mais égnle-
ment des graphiques représentant 1'évolution mensuelle de la consommation de
chacun des types de carburantc,

En outre le Comité professionnel du pétrole a procédé a une esti-
mation de la répartition de la consommation d'essence et de supercarburant entre
les divers types de matériel, estimation que nous reproduisons dans le\fab}eau I

ci-dessous : (2)

TABLEAU N° I

Répartition de la consommation d'essence et de supercarburant en 1952 par type
de matériel, .

,

P , N ' - ' }'en milliers ‘ en pourcentage

T

!
| | de 1B | du total |

! ! t ]
I Véhicules routiers ! ! !
! ' ! | ' !

! Camionnettes ! 500 ! 11,39 |
! Camions et autocars I 1.450 1 33, 02 !
; Ref TP, ! 46 | 1,05 !
" Voitures particulidres immatriculées en ! ! |
! France ' ' ! 1,563 | 35,59 ]
| Voitures particulidres et autocars de touris-! ! l
! me étrangers , ! 150 - | 3542 -l
! Motocyclettes, vélomoteurs, scooters ! 100. | 2,28 l
l ' ! ! !
! Autres ! ! !
o N ! ! !
} Bateaux de p8che, petits caboteurs, wedettes | 21 | 0,48 !
! Autorails et engins S,N,C.F, ! 6 | 0,36 |
| Tracteurs et matériels agricoles ° | ‘500 ! 11,39 !
| Moteurs fixes et engins I 45 | 1,02 !
! TOTAL : ! 4,397 | T@f% !

8 = "Analyse par départements de la consommation frangaise de carburants - Années 1951 et
195211 _ .

(2) - Ces estimations ont été faites en prenant, pour le roulage, la différence entre la
consommation totale et les consommations connues de la S.N.C.F., de la R,A,T.P,, de
1'4griculture et de la péche, La ventilation de la consommation de roulage a été faite
en tenant compte de 1'importance du parc, du kilométrage moyen annuel et de la consom-—
mation moyenne au kilomeétre, '



CHAPITRE 1II

VENTILATION ENTRE LA CONSOMMATION DE CARBURANTS POUR LE TOURISIE ET LES AUTRES
USAGE .~ '

Par'véhicules de tourisme on entend :

- les voitures particulidres frangaises et étrangeres,
- les autocars de tourisme,
-~ les motocyclettes, vélomoteurs, scooters.

Tous ces véhicuies servent aussi bien aux transports, pour les
besoins du travail, qu'au tourisme. Ils appartiennent surtout a des particuliers,
‘mais il y a dans. leur nombre uné part importante de véhicules d'entreprises et
. d'administrations, o , '
‘ ’ Le Tableau II indique, pour chaque mois de 1l'amnnée 1952, la consor-
‘mation totale d'essence et de supercarburant, et la part respective des véhicules
;de tourisme et des autres véhicules dans ce total.,

; Les consommations indiquées sur ce tableau ont été calculées & partir
des hypothéses suivantes :

; 10.— on a supposé que la proportion de la "Consommation de base"

ﬁes véhicules touristiques pour les trois mois 4'été, par rapport a la consommatién
totale de l'ensem$le des véhicules était la m8me que pour l'ensemble de l'année.

. 209,~ on a supposé qu'i cette "consommation de base" des véhicules
touristiques s'ajputait une "su}consommation" égale 4 la surconsommation de l?en-
gemble \dés véhicules pendant les trois mois d'ét,é,".(biifférence entre les consomma-
ﬁions totéles observées pour chacun des mois d'été, et la moyenne mensuelle des

gonsommations totales pour les neuf- autres mois)e . . .
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TABLEAU N°©  II

! 1952 ! Consommations ! Consommation des véhi- ! Consommation en i3 desau-
3 | 3 totales (3) i cules de tourisme (I13) } tres véhicules (1) :
Jenvier | 357.270 ! 128,217 ; 229,053 ;
IFévrier | 252,464 ! 90.604 ! 161,860 !
{Hars L 310,650 : 111,486 f 199,164 f
1l | 373.898 z 134,185 ! 239,713 !
¥a L 577,451 f 135,460 ! 241,991 i
1 Juin | 3624155 | 129,970 [ 232,185 !
luillet | 48357 247,39 | 200,962 i
' JAout | 453.677 . 252,715 ! 200,962 !
iSeptembre P 408.256 } 207,294 f 2004962 :
lootobre 1 374,026 ! 134,230 ! 239,79 !
:Novembre § 340,750 i 122,288 : 218,462 :
IDécembre | 332,003 ! 1194149 ! 212,854 !
. 1 =5 s e a—
1" T i 4,390,957 [ 1.812.993 - | 2.577.964 :

Une double constatation s'impose au premier coup d'oeil : dfune
part la constance de la consommation des "autres véhicules", d'autre part, une
trés forte surconsommation des véhicules de tourisme pendant les 3 mois d'été,

En effet, si 1'on fait abstraction du mois de Février o la
baisse sensible de la consommation de carburant peut s'expliquer par le nombre

de routes interdites & la circulation, du fait de la neigne et du verglas, on

’

(1) -'Lew “autres véhicules" comprennent les camionnettes, camions et autocars, véhi-
cules de la R.A,T,P,, bateaux de p8ches, petits caboteurs, vedettes, autorails
et tracteurs de la S,N.C.F, tracteurs et matériels agricoles, moteurs fixes
et engins,
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constate que la oonsommation des véhicules non touristiques, a varié entre les
limites extr&mes de 199 ef'242.000 M3; soit une variation de 1l'ordre de 20 %
seulement,
la consommatioh mensuelle moyenne des véhicules de tourisme pen-
dant les 9 autrés‘mois,.est de plus de 120,000 métres cubes, et parait relati-
vement constante, " ‘ | |
Si 1'on fait, pour les mémes raisoné, abstraction du mois de
Février, la consommation varie entre les limites extrémes de 111 et 155,000 113,
ce qui représenfe un pourcentage d'environ 20 % seﬁlement; Elle comprend sur-
tout le consommation pour le travail, mais aussi la consommation pour les loisirs
(pour ‘se rendre éu Spectacle par exemple), et une cértainelconsommationfpour
le tour;sme qui comprend '
- les sorties du Week-end,
- 1le tourisme proprement dit.
Il est impossible d'obtenlr des donnees preoises sur ces deux
derniéres consommations, '
La surconsommation observée pendant les m01s d'été (& partir des

données du tablequ II) est, pour les véhicules qe tourisme :

—; 106,000 mdtres cubes en Juillet
- 111,000 métres cubes en Aofit

- 67,000 métres cubes en Septembre
~ TOTAL £84.000

Cette surconscmmaetion ne fournit qu'une évaluation minimum de
la part du tourisme d!'été,’ '

_ I1 feut y ajouter l'absence de consommation pour le trawil, les
obligations etc..., pendant la période des vacances, Il faudrait méme y.ajouter
1'absence de consommation pour les Week-ends d'été qui apparait nettement pour
le mois d'Aoflt, dans la seconde partie de cette étude,

En estimant & environ un mois la durée moyenne du tourisme pour
chaque véhicule, et en négligeant 1l'absence des Week ends, on se trouve emené
3 augmenter de plus de 120,000 metres cubes (consommation mensuelle moyenne

en dehors des mois d'été), le chiffre de,ld.surconSOmmation des mois 4d!'été,

A N
.
’ eess/ oo
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La consommation de carburant pour le tourisme d'été serait ainsi
de 1'ordre de 400,000 metres cubes pour l'année 1952, c'est & dire de 1'ordre
de 10 % de la consommation totale d'essence et de supercarburant et preés de

25 % de la consommatlon des véhicules de tourisme,
Il n'existe pas de moyen d'obtenir la consommatlon de carburants

pour le tourisme pendant les 9 autres mois de 1'année, mais on peut penser qu'elle

est shrement inférieure & celle des trois mois d'été,
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CHAPITRE N° III

PLACE DE CHAQUE DEPARTEIENT DANS TA CONSOMﬂATION TOURISTIQUE .~

I1 parait intéressant de mottre enlparalléle la consommation
d'essence des différents départements pendant les mois dtété et une variable
dconomique éuscepfible de 'traduire 1'intensité .. 1tactivité touristique de
ces départements. -

Mais avant d'en arriver A ce stade, il est nécessaire de déter-
miner 1'importance qu'occupé chaque département dans la conscmmation "Souris-
tique" d'essence et de supercaburant en France. Pour chacun des trois mois
arété (Juillet, Aoft, Septembre ), nous chercherons & obtenir un classement des
" différents départements dans 1'ordre décroissant de 1'importance de leur consom-
mation d'essence pouvant &tre attribuée aux véhicules touristiques. Malheureu~
sement, si'complétes que soient les statistiques de consommation en la matiere,
il ntexiste pas d'estimation pour chaque département de la consommation d'es-
gence et de supercarburant par iypes dé matériel, lLa seule méthode utilisable
consiste A appliquer & chacun des départements,le pourcentage de consommation
yalable pour la France entiére,

Or, si l'on met en relation la quantité totale d'essence et de
supercarburant comsommée par département, et le nombre de voitures particulitres
immatriculdées dans ce déparement on obtient le graphique I ci-apres,

Le nuage de points obtenu est trés nettement orienté dans une
seule direction et suffisamment compact pour gu'on puisse conclure & une cCoOr=-
rélation assez étroite entre les phénoménes mis en présence.

Llexplication la plus simple de liexistence d'une telle corré-
lation serait qu'il existe une proportionnalité entre le quantité d'essence
ot de supercarburant consommée par'les voitures particulieres et la consommation
totale,

Or, si 1'on se refere au Tableau No I, on s'apergoit que la

consommation des voitures particulidéres immatriculées en France représente 36 %
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de la consommation totale. En étendant le champ d'application de notre hypothese
pux autres véhicules touristiques (voitures particulidres et autocars de tourisme
étrangers,motocyclettes, vélomoteurs, scooters), on obtient pour l'ensemble des
véhicules touristiques une consommation représentant environ 41 % de la consomma-
$ion totale d'essence et de supercarburant, Compte tenu de la corrélation étroite
que 1l'on constate entre la consommation de chaque département et le nombre de
voiture particulidres qui y sont immatriculées (1), il semble que 1l'on puisse
appliquer ce pourcentage général valable pour l'ensemble de la France, a chacun
des départements., Toutefois la question subsiste de savoir dans ce dernier ces
si/l'on peut également appliquer ce pourcentage pour la période des trois mois
dtété au cours de laquelle les véhicules de tourisme sont souvent trés éloignés
de leur département d'origine. Pour en juger, nous avons été amenés & mettre en
relation la quantité totale d'essence et de supercarburant consommée par dépar-—
tement pendant les trois mois d'été, et le nombre de voitures particulieres
immatriculées dans le département,

Nous avons ainsi obtenu le graphigue II ci-apres,

la dispersion trés réduite du nuage de points sur le graphique 1T
met en évidence une corrélation étroite entre les quantités mises en présence,

Cette corrélation semble devoir &tre imputée 3 une relation de -
proportionnalité au moins approximative entre la consommation en essence et
supercarburant des voitures particuli®res pendant les trois mois d'été d'une
part, et la consommation totale d'essence et de supercarburant pendant ces trois
mois dlautre part,

I1 parait donc licite d'appliquer & la consommation de chaque
département, pendant les trois mois d'été, le pourcentage de 41 % correspondant
4 la proportion de consommation des véhicules touristiques,

Ces vérifications faites en faisant appel au nombre de véhicules
inscrits per département, nous passons au calcul proprement dit,

Pour essayer de déterminer la place qu'a occupé chaque département
dans le tourisme automobile, en France, en 1952, il Zaut calculer pour chague
département, un indice indépendant de son importance (superficie, population otCes)
On pourrait se contenter de comparer 1l'indice mensuel de conscmmation des diffé-~
rents départements pour chaque mois d'été, cet indice étant établi en rapportant

1la consommation de chaque mois d'été & la moyenne mensuelle de la consgmmation

(1) Cette corrélation de fait semble un peu surprenante & premitre vue., Llle peut 8&tre
interprétée en disant qu'en moyenne les voitures particulieres se fournissent en essence
surtout dans leur département d'origine,
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GRAPHIQUE N° II

Consommation Essence + Supercarburant

pendant les trois mois d'été
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établie pour 1l'année entidre, Mais un tel indice ne gserait pas trés sensible puis-
que dans la moyenne mensuelle établie pour 1'année, entretit pour unc grande partie
les consommations des véhicules non touristiques lesquelles sont beaucoup yplus
gtobles (Tableau 11).

En conséquence, on a calculé, pour chague mois arété, l'excédent
de la consommation par rapport & la moyenne des neuf autres mois, Cet excédent ,
a été imputé en entier aux véhicules touristiques (1), Par ailleurs, l'estimation
de la consommation moyenne de base des véhicules touristiques pendant les trois
mois 4'été a été obtenu en multipliant la consommation correspondante pour 1l'ensem-
ble des véhicules, par 41,29 % (propertion de la consamation dos véhicules touristi-
ques dans la consommation totale) '

' De 1ltaddition de ces deux derniefs chiffres résulte l'estimation

de la consommation des véhicules touristiques pendant chacun des mois dtété, On en
a tiré,pour chaque département, un indice de consommation pour chaque mois d'été, i
en rapportant la consommation estimée de chacun de ces trois mois & la moyenne men=—
suelle de la consommation des véhicules touristiques pendant 1'année, Cette moyenne
mensuelle a été obtenue & partir de la consommation mensuelle totale de 1l'ensemble
des véhicules, multipliée par 41,29 % .

I1 a paru intéressant de déterminer quels sont les départements
pour lesquels les variations saisonnidres sont plus accentuées que pour l'ensemble
de la France,Pour cela,on a calculé 1'indice relatif de la consommaton de chacue départe—
ment enprenant pour base 100, 1'indice correspondant pour l'ensemble de la France.(Z)
En rangeant ces nouveaux indices dans un ordre décroissant, on aboutit,pour chacun

des trois moidé d'été A un classement des départeménts par ordre d'importance décrois-

sant de "la circulation touristique relative".

(1) - En effet, si les moteurs fixes, notamment pour le battage consomment davantage en été

les tracteurs consomment en général moins car 1'époque des labours qui constitue la
période de consommation maxima se situe de fin Septembre au Début Décembre et en
Mars-Avril, -

L'hypothése selon laquelle la conscmmation des tracteurs agricoles n'est pas plus
élevée pendant les meis d'été que pendant le reste de 1'année s'est d'ailleurs trouvée
ultérieurement confirmée par les résultats de la présente étude, On a constaté en effet,
que les départements dans lesquels les consommations d'essence pour tracteurs sont les
plus fortes, (département du Nord et du Bassin parisieﬁ, sont précisément ceux qui
viennent en queuz dans le classement des départements par ordre 4'importance de la
consommation relative de carburant en été, D'ailleurs, la comparaison des deux graphi-
ques ci-inclws montre que 1'introduction de la consommation des tracteurs n'apporte
aucune modification perceptible. au nuage de points initial,

(2) - soit 163,7 pour Juillet, 167,3 pour Aout, et 137,2 pour Septembre.



-~ Résultats -~

Le Tableau III domne les indices de consommation des véhicules de
tourisme par département et leur classement, '

Ce tableau nous permet également de comparer 1'importance relative
par rapport a 1'ensemble de la France, de la circulation touristique dans un dépar-
tement déterminé au cours de chacun des mois d'été, On constate que la position
d'un méme département verie beaucoup.d'un mois & 1l'autre,

C'est sinsi que le Finistdre gul. se trouve le 8tme sur la liste au mois
de Juillet ntest plus que le 18&me en Aofit, et le 64eme en Septembre, Cette situation
stexplique trés bien si 1l'on observe que le climat y est beaucoup moins favorable
au tourisme en Septembre qu'il ne 1l'est dens les régions du midi, En revanche les
Alpes meritimes,par exemple qui se trouvent placées & la 8dme place sur la liste
du mois de Juillet, remontent & la Téme place en AoQt, pour retomber & la 80&me
place en Septembre.,

On constate par exemple qu'un département tel que lo. Seine & Marne
qui se trouve en t8te en Juillet (4eme position), n'est plus qu'en 28%me position
en Aofit pour revenir en t8te du classement en Septembre,

la circulation autcmobile intense de Juillet et de Septembre dans
ce département s'explique d'une part, par les départs en vdcances,'eé aussi, et
surtout par les Week-ends, la forte baisse du mois d'AoQt marque 1l'exodé générel
des Parisiens, v _

Si 1'on observe pour chacun des mois d'été la situation des
30 premiers départements (1), d'une manidre générale on constate en AoQlt un res-—
serrement des zénes de séjour, notamment dans les régions limitrophes, telles que
la Bretagne et la No.mandie, ou les touristes semblent vouloir davantage se rap—
procher de la mer - En revanche,toute une large zdne centrele qui va de la région
parisienne jusqu'au midi de la France apparalt en Aoit. A 1'importance touristique
du Massif Central se superpose une "z8ne de transit" des touristes se dirigeant
vers les Pyrénées et 1'Espagne, Enfin la région sud-est reste,comme en Juillet, une

région de forte consommation relative de carburant automobile, /
[ R} [N X ]

N 1
-— -

(1)~ Ce qui représente le premier tiers des départements quand ceux-ci sont classés par ordre
. d'inportance relative de leur consommation saisonnitre par rapport & l'ensemble de la France,
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En Septembre on constate une double tendance de déplacement vers
1'est et le sud des régions de forte consommationrelative , Les régions touristiques
c8tidtres et notamment la Bretagne et le Normandie sont définitivement abandonnées,
et dans le reste de la France les régions limitrophes cessent d'8tre favorisées par
rapport aux régions centrales, Quant au déplacement vers 1l'est, il peut stexpliquer
par le fait que le climat continental est généralenent plus favorable au tourisme
- en Septembre, que le climat maritime qui subit 1l'influence des‘grandes marées
d'équinoxe. ,

I1 serait évidemment intéressant de reprendre cette étude pqur
1'année 1953 et pour les anndes suivantes, Celd permettrait de juger de la stabilité
des préférences et des golits des touristes motorisés. lMais déjd, dans le cadre de
cotte étude de carectire purement qualitatif d'ailleurs, deux sortes de renseigne-
ments intéressants peuvent &tre obtenus

19,~ d'une part le repérage de la situation relative de chaque dé-
partement du point de vue de la eirculation touristique,

, 20,~ d'autre part la détermination du mois ou le trafic touristique
relatif est, pour chaque dépaitement, le plus important, )

En outre, on peut déterminer,pour chaque département,le mois ol
la circulation-fouristique,est la plus importante paf rapport & l'ensemble de la
France, .

La période de circulation touristique maxima n'est pas la méme pour
chaque .département d'une part, et d'autre part 1'intensité du :tourisme automobile,
‘dans l'ensemble de la France est trés variable d'un mois & l'autre.

On peut par exemple imaginer que la consommation en essence des
véhicules -touristiques (telle qu'elle est estimée )du département A atteint son ma-
ximum en Aoft en valeur absolue tandis que, par rapport & la France entitre, le me-
ximum est atteint en Juillet, .

On. trouvera en annexe un tableau donnant pour chacun des trois mois
d'été et pour chaque département,l'importance de la consommation relative de carbu-
- rent automobile, et le numéro de classement des départements, Ces numéros d!ordre
' des départements ont été reportés. sur une carte dejla France afin de situer géogra-
phiquement les zlnes de consommation relative maxima, Ces z8nes ont été délimitées
sur une carte pour chacun des nois d'été. Le critére retenu pour ce groupement en
z8ne é3t obligatoirement,un peu arbitraire, En 1l!occurence nous avons regroupé les
30 départements présentant la oonsommation relative la plus forte clest & dire,le

premier tiers par ordre d'lmportance des départements frangais,



TABLEAU

No III

— . G G — M T S Pt it oy Bt e S Beeas e

: QEEQB@§@§E§§ ! Mois de Juillet ! Mois d'ioQt ! Mois de Septembre |
. 1 - ! 1 1
é iClassementi 'Indice %(:Jlassemen‘lf Indice ECIassemer# Indice E
: ! - - ; ! !
! in D24 12,8 )30 1 126,35 | 57 i 102,4 |
| Alsne rost o4 o ] @31 w 61,2
| Allier boas 1,7 16 1 mae3 s 110
| Besses Alpes o7 Tsor 1o toaster 30 1495
!'- Hautes Alpes ; 1" ; 124 : 2 : 194,5 : 5 i 129,7 i
| Alpes Maritimes o €2 1 89,4 1 7 ! 163,8 1 80 1 2,3 |
! Ardeche P20 L !ose Doaaan |oeo 00,1
1 Ardennes 1 81 ! 90,4 1 80 1 9,71 61 199,91
Py b e w9 bass booa ST
Aube | 1 37 1107,3 1o 43, 1 113,31 53 | 101,5 |
Aude L er ! o4 | & | e1 | 6T L8
Aveyron ¢ 38, 1.107,2 1 28 t 127,71+ 33 1 109,4 |
Bouches du Rhhe P Dl Doasl 00 | e
Calvados 6 1135,2 1 14 ! 150,9 ¢ 39 .1 108,6 |
Cantal ; 30 ::110,6 f 46 ; 109 : 13 } 119,3 ;
Charente : ! 69 - 1 9,6 1. 68 1 99,6 | T4 ] 96,7 1
Charente maritime g0 -t 06,6 : 32 . : 126,1 ; 72 : 97,3 f
Cher 1 65 1-97,8 149 1107,5 1 55 | 10,5 |
Corrdze : 34 5.108,9 : 22 : 134,8 ,' 24 : 112,8. }
Corse |55 1 100,4 1. 35 1 124,41 48 1 104 |
Cdte d10r - { 68 : M1 L 34 i 125,1 : 18 ; 15,8 :
Cftes du Nord [ 27 11,6 p 10 - 1 161,91 43 | 105,7 |
Creuse 1‘ 60 ; 99,2 ; 20 : 139,9 : 87 : 81,1 |

Vew S ame e B Uw Bem s Sea e B 8@ V@ e Gt Sem em Sm Nem s e Beem we

.../..0



SO

- 15 - (suite)
! T z T I T

Derdogne 163 ! 98,8 ! 52 1 1o07,1 v+ 27 1 11,7
Doubs b os6 1003 Lol s ] e | ossy
Dréue I 39 1 106,81 42 1 114,51 19 1 115,4
Care | 'j’, 50 i 12,2 i 66 i 100 i 68 i 98,6
Bure & Loir L4 1 105,91 69 1 99,1 1 49 | 103,9
Finistre ; 8 i 129,8 _; 18 i 142,3 i 65 ; 99,3
Gard I 59 © 99,9 .1 64 1 102,1 ! 38 1103,7
‘Haute Garonne oo Do b Poogr b Poaogs

Gors P78 1 91,3 1 67 1 99,8 1 36 1 409
Gironde 49, 12,4 1oss 1104 1 o400 s

Hérault I 77Tt 9,4 1 55 1 106,8 ! 37 1109
Tlle & Vilaine o 138 A e d,6 HECEER AR L 56 : 102,5
Indre 132 1 109,6 1 5 I 107,53 1 16 1 116,4
Indre & Loire b9 0,9 foas D02 s Taog,
Istre {23 1 113,21 4 1 116,5 1| 47 1 104,2
Jura D12, 12 L2t 1358 | 1T 6,
Landes 1026 1 11,6 1 39 1 122,2 1 31 1109,6
Loir & Cher bos e 3 Lzt g bios,8
Loire {44 1 105 1 62 | 102,8 | 25 1 112,3
Haute Loire L1801 D12 o156 126 1 142,2
Loire inférieure {19, 1 118,8 | 3 P 1272 1 45 1 105,5
Loiret | Dol CH01,5,01063 - 102,60 40 100 T} 120;9

Lot | 153 L 100,6 | 25 . 1 132,4 1| 11 1120
Lot & Garomne P46 1 103,91 5T 11051 | 50 [ 105,6
Lozére o] 95 112T,4 1 97 L) 463,2 1t 21 1 114,8
Haine & Loire o L e Pe b e e oesy

"Manche 16t ! 95,8 1 44 ! 12,8 1 30 t 110
Narne \ ; K f 9,8 i 88 : 80,1 : 78 ; 93,8

* Haute larne 2 L 17 bo26 ! 129,8 ! 9 112

Nayemne. ' 51 10,4 60 1 103,8 ;54 1103

Heurthe & Noselle ! 54 | 100,6 ! 56 ! 105,2 ! 12 1120
! Mouse } 42 § 105,9 ; 50 ; 107,5 : 44 : 105,8
 lorbihan P22 1 1158 1 A7 1 142,41 T3 1 9,8
: Hoselle ; 66 f 97,6 ; T | : 95,7 ; 69 i 98,6
I Nidvre 133 1 109 ! 25 1 132,8 | 6 1 122,1
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(Suite)
! ! ! ! ! -l |
; Nord 9 [ 742 90 [ T3, 8 I €8,6
| Oise | 35 1107,5 ! 72 ! 95,0 1 52 1 103,4
! Ormo 10 1262 | 48 L1032 L 66 ) 99,3
| Pas de Calais ! 70 ! 95,3 | 8i ! 9,5 ! T9 I 9,3
i Puy de Déme : 17 : 120,7 i 24 132,5 i 32 ; 109,5
! Basses Pyrénées 1 29 1 110,86 I 4 I 167,52 } 15 ! 17,9
i Hautes Pyrénées : 5 i 135,9 i 5 i 166 i 7 ; 122
| Pyrénées Orientales 1 28 1 110,8 1t 6 L O N G % ! 103,4
| Bas Rhin | } 74 i 9,6 | 6 Lo, P59 , 100,2
| Hewt Rhin { 36  1107,5 ! 55 1 105,53 ! 65 I 99,7
! Rntne L5 o | e9 | 76, o L 103,5
| Haute Sadne ! 1 } 165,6 1 T3 1 9% ! 83 ! 89,8
! setno & Loire L ) g9 %8 . 22,8 | 53 L1032
! Sarthe | s 1 88 ! 8 | 9,6 ! 6 ! 99,7
| sevoie s 13 8 1633 o 13
| Haute Savoie {3 11367 ! 3 1 190,5 | 64 i 99,4
| Seine ; 88 | 752 L os @2 fes &0
| Seine Inférieure 176 ! 92,6 ! &4 } 89 ' 89 ! 58
| Seine & Marne Lo 4 BT s o), & 1z 2. 151,9
! Seine & Oise 1 45 1 14,6t 75 ! % gy =& ! 143
i Deux Sevres | { 85 : 86,3 i 86 i 8 1T i 9,3
| Somme { 89 1 70,9 ! 65 ! 100,8 ! T i 97,4
| Tam L es | eme | e Do, 6 %3
! Tarn & Garonne 157 1 100,53 ' 54 1 106,6 I 20 !o115.4
! Var Das  lize s ) owes oz ) 143
| Vaucluse | 58  1100,2 ! 61 ! 103,8 ! 8 1 12,7
! Vonade e teess b st bama g im | 92
! Vienne ! 80 1 90,8 ! 59 I 104 146 1 105,2
| Haute Viemns e '_i 99,2 | 47 1 108,9 P28 g 11,3
| Vosges 1 16 1120,8 1 37 ! 122,8 | 29 ! 110,9
| Yomne o4 1 29 b 125,6 AERVERRE
| Territoire de Belfort I 43 1 105,8 | 70 ] IR - o9l
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. Les 30 premiers départements "touristiques"

au moig de Juillet
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Les 30 premiers départements "touristiques"

au mois d'Aofit

—






Sou1955 - 2956



