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Les Frangais et le réseau routier
Note de synthese

L’année 1995 a vu ’amorce de grands changements dans la politique et 1’organisation
des transports en France : difficultés économiques et sociales de la SNCF, situation
critique pour le groupe Air France ; les deux grands plles nationaux de transport
doivent faire face aujourd’hui 2 un futur relativement incertain.

L’augmentation continue du trafic routier peut paraitre, dans ce contexte, relativement
« insolente ». Ce n’est pas pour autant que les conceptions « routieres » de nos
concitoyens n’ont pas évolué ces dernieres années. C’est précisément a 1’évolution des
pratiques, a la mesure de la satisfaction et aux attentes des Frangais en matiere de
réseaux et de transports routiers que ce rapport est consacré. Il repose sur
I’exploitation de questions insérées, a la demande de la Direction des Routes et du
SETRA, dans la vague de début 1996 de I’enquéte du CREDOC sur « les Conditions
de vie et les Aspirations des Frangais ».

Six principaux enseignements se dégagent des résultats de 1’étude.

1. Les Francais voyagent de plus en plus, et utilisent de plus en plus la
voiture

Depuis 1984, date de nos premitres mesures, on observe une forte tendance au
développement des voyages effectués a plus de 100 kilomeétres de son domicile :
seuls 18% des Frangais n’ont pas voyagé dans les douze derniers mois (contre 26% en
1984) et i’on totalise sur ’ensemble de la population une moyenne de 9 voyages par
an (contre 5,5 en 1984).

Non seulement les Francais sont plus nombreux a voyager, mais ceux qui le font
effectuent aussi plus de déplacements : 34% ont effectué 7 voyages et plus dans
I’année, contre 19% en 1984.
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L’accroissement global du nombre de voyages profite principalement ala
voiture : les Francais effectuent maintenant en moyenne 7,2 voyages en voiture par
an, alors qu’ils demeurent de « petits clients » du train (1,4 voyages en moyenne au
cours des douze derniers mois) ou de I’avion (0,5).

Cette augmentation du nombre de déplacements va de pair avec un double

mouvement :

e Une nette croissance du nombre de conducteurs automobiles : 76% des interviewés
se déclarent conducteurs « en exercice », soit 12 points de plus qu’en 1984 ; de
méme, 82% possedent le permis de conduire, contre 70% il y a douze ans.

e Un plus grand nombre de kilometres parcourus : le nombre de « gros rouleurs »
(plus de 19 000 kms par an) représentent 30% des conducteurs, contre 23% en
1984.

La tendance 2 I’augmentation des déplacements routiers est décelable dans toutes les
catégories sociales. Elle a méme été relativement plus forte chez les personnes qui,
jusque-1a, se déplagaient le moins en voiture : par exemple, les individus de plus de
60 ans, ceux disposant de petits revenus mensuels, les femmes. Cependant, il existe
toujours de fortes inégalités de pratiques : les hommes, les cadres, et les titulaires de
revenus élevés figurent encore parmi les plus gros utilisateurs de la voiture.

2. Les Francais sont globalement satisfaits de leur réseau routier et
autoroutier

Plus de 80% des Frangais se déclarent satisfaits des autoroutes (dont 31% « tres
satisfaits »). 79% sont également satisfaits des routes nationales (20% de « tres
satisfaiis »). Nos concitoyens sont un peu moins unanimes sur les «autres routes »,
mais 63 % en sont contents.

Au total, une nette majorité de la population a une image globalement positive des
autoroutes, des nationales et des autres routes : 59% des Francais sont satisfaits des

trois réseaux a la fois.
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Comparés a 1988, les résultats mettent en évidence une hausse de la satisfaction. Un
double mouvement positif s’est opéré : la satisfaction générale vis-a-vis de ’ensemble
du réseau s’est améliorée (hormis pour les autoroutes, ou elle avait déja atteint un
maximum). Cette progression s’est accompagnée d’une poussée des opinions les plus
élogieuses (les « tout a fait » satisfaits).

La faveur dont bénéficient les autoroutes trouve d’ailleurs son illustration dans
I’opinion émise sur I’impact local de ces axes : 79% des Francais considerent que
P’autoroute constitue un élément important pour le développement et 1’avenir d’une
région.

Ce n’est pas pour autant que nos concitoyens nient le fait que 1’autoroute représente
une menace pour ’environnement. Pour pres des deux tiers d’entre eux, ce sont avant
tout « le paysage » et le « cadre de vie des riverains » qui sont le plus touchés par les
nouveaux aménagements routiers et autoroutiers. II n’empéche que 48% de la
population estiment que les nouvelles autoroutes respectent mieux les paysages que les
anciennes.

3. Les services autoroutiers sont de plus en plus appréciés

Tres satisfaits des autoroutes, les Frangais sont également contents des services offerts
sur ce réseau : 73% les trouvent « satisfaisants ». 21% d’entre eux s’en déclarent

méme « tres satisfaits » (+ 3 points par rapport a 1992).

Les appréciations détaillées sur les différents services autoroutiers sont quasiment
toutes positives, et pour la plupart en amélioration, mais a des degrés bien différents.
Ainsi, les aires de repos recueillent les meilleurs scores, avec 91 % de satisfaits, un
taux tres proche de celui des années antérieures. Viennent ensuite les toilettes (75 %),
le téléphone (73 %), I’information des usagers (72%) et la distribution des carburants
(62 %).

La vente de produits divers obtient 59% de satisfaction et la restauration, 58%. Seul
le dépannage ne recueille pas une majorité de « satisfaits » (42% le sont) : a vrai dire,
un grand nombre d’utilisateurs de ’autoroute (41 %) ne se prononcent pas sur ce sujet,
probablement pour cause de non-utilisation des services. Il reste que le taux de
satisfaction dans ce domaine n’a pas évolué depuis 1989.
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L’amélioration de la satisfaction a été la plus nette, en sept ans, en ce qui concerne
I’information des usagers (+ 15 points de satisfaction) et la restauration (+ 13

points).

4. Les Francais sont de plus en plus préoccupés par les problemes de
circulation en ville.

Neuf Francais sur dix jugent aujourd’hui « préoccupants» les problemes de
déplacements dans les villes, soit 9 points de plus qu’en 1990. L’augmentation de la
sensibilitét a ce sujet porte d’ailleurs essentiellement sur la modalité «tres
préoccupant », signe d’une prise de conscience accrue du probleme. De fait, parmi les
trois types de mesures envisageables pour remédier a ces problemes, les Francais
marquent nettement leurs choix :

e Le développement des transports en commun constitue la solution la plus
consensuelle : plus de neuf personnes sur dix trouvent cette solution souhaitable.
D’ailleurs, toute proposition visant a faciliter cet essor trouve aussi faveur aupres
de la population, telle la solution de développer des parcs de stationnement en

périphérie directement reliés au réseau des transports en commun.

e La limitation des véhicules privés dans les centres-villes constitue une idée qui
s’impose de plus en plus dans l’esprit de nos concitoyens : 76% la trouvent
aujourd’hui souhaitable. Le pourcentage de Frangais acceptant cette proposition
s’est méme élevé de 12 points en six ans.

e La solution de création de nouvelles voies de circulation, par opposition, méme
si elle regroupe encore une majorité d’avis favorables, est en mnet recul (- 24
points). Dans ce cadre, I’idée d’imposer un péage aux automobilistes, a travers la
création de voies rapides souterraines, est largement repoussée par les enquétés.
L’idée méme du péage pour entrer en centre ville est rejetée par 79% de la
population.

A vrai dire, les problémes de circulation urbaine et leurs solutions éventuelles
apparaissent trés liés, dans D'esprit des Francais, a leur perception de
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Penvironnement : 1’année 1995 a connu une médiatisation sans précédent des « pics
de pollution » urbains, et une diffusion de plus en plus large des méfaits supposés de

I’essence et du gazole. Le contexte « voiture = pollution » n’est donc probablement

pas étranger aux résultats mis en évidence. Cet effet conditionne d’ailleurs €également
le choix des mesures envisagées : plus la sensibilité est grande a I’environnement et
plus les Francais souhaitent un développement des transports en commun. De méme,
plus cette sensibilité s’éleve et plus ils sont favorables a la limitation de la circulation
des véhicules privés dans les centres-villes.

5. La circulation sur longue distance : mieux utiliser le réseau existant

Les désirs des Francais en matiere de circulation urbaine se retrouvent dans leurs
préconisations en matiere d’amélioration de la circulation sur longue distance : ils
tendent 2 privilégier une meilleure utilisation du réseau plutét que son développement

systématique. Quatre exemples le montrent :

* La mise en service, ces dernieres années, de nombreuses voies autoroutieres semble
avoir contribué au développement du sentiment que le rythme de construction des
autoroutes était satisfaisant : une majorité de Francais (51%) considére maintenant ce
rythme « adapté aux besoins ».

* Confrontés a des problemes ponctuels de circulation, les Frangais proposent plutot
de développer les mesures de « meilleure utilisation » des infrastructures existantes
(étaler les dates de départ en vacances, exploiter au mieux le réseau routier par les
jitinéraires bis) et moins celles axées sur la création de nouvelles voies. Dans le méme
ordre d’idées, on note que le principe d’une modulation du prix du péage en fonction
de I’affluence, trés critiqué voici sept ans, semble avoir fait son chemin.

* Face A ’augmentation générale de la circulation routiere sur longue distance, une
nette majorité des Frangais (62%) préconisent aujourd’hui de mettre en place une
politique d’incitation a utiliser d’autres modes de transports que la route. On note
1a, par rapport a 1992, une nette inversion de tendance : le développement du réseau
autoroutier, préféré voici quatre ans pour réguler 1’accroissement de la circulation
routiere, n’est plus aujourd’hui préconisé que par 38% de la population.
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* Enfin, ces attitudes sur les infrastructures dépassent le seul cadre automobile. Pour
nos concitoyens, I’effort prioritaire 2 mener pour assurer le développement du réseau
passe d’abord par I’essor des solutions de transports des poids lourds par le train. A
I’inverse, les propositions concernant la mise en service de nouvelles lignes ou de
nouvelles voies, qu’elles soient ferrées, routieres ou aériennes, perdent de nombreux

partisans.

6. Un début de mutation ?

Au total, force est de constater que le regard porté par nos concitoyens sur ces sujets
semble s’étre séricusement infléchi : les Francais paraissent maintenant plaider pour
une certaine « stabilisation » des constructions routieres plutét que pour leur
développement incessant. De méme, les opinions favorables au «tout pour
’automobile » semblent marquer une pause. Cette inflexion est particulierement
flagrante en ce qui concerne la circulation en ville, mais elle concerne aussi les
déplacements sur plus longue distance, signe d’une certaine cohérence dans les

évolutions intervenues.

Les discours « environnementalistes » ont certainement une influence dans ce
revirement; on a pu établir ici ou 1a des liens entre la sensibilité « écologiste » et la
préconisation de solutions alternatives aux nouvelles constructions. Mais cela ne suffit
pas en soi a expliquer I’ampleur du phénomene. Il est vraisemblable que celui-ci
accompagne une mutation plus profonde de la société francaise qui, soumise a des
contraintes économiques de plus en plus exigeantes, et a des « inquiétudes » de plus en
plus fortes vis-a-vis de l’avenir, modifie ses comportements et ses aspirations.
Serions-nous 2 la fin de la civilisation du « tout automobile », ou ne s’agit-il que d’un
stade conjoncturel ? Il est encore prématuré pour le dire : seule une analyse sur plus
long terme permettra de faire la part des choses entre crise ponctuelle, temporaire, et

phénomene de société, plus profond.
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INTRODUCTION

1995 apparait comme une année « charnie¢re » dans 1’histoire des transports en France.
Dans un contexte de mondialisation, d’ouverture des anciens monopoles a la
concurrence et d’opérations « vérité des prix » qui guident I’Etat a chercher a
« apurer » les comptes des entreprises publiques, cette année a vu s’infléchir les

destins des deux sociétés nationales représentant chacune une « filiére » de transport :

e Le rail : la renégociation du contrat de Plan Etat-SNCF a été a 1’origine d’un fort
mouvement social, qui a débouché sur un début de redéfinition de nouveaux
objectifs pour ’avenir de la compagnie nationale.

o L’air : les difficulté€s du groupe « Air France » depuis le début des années 1990, et
les problemes de la compagnie Air Inter, confrontée a une brutale érosion de sa
clientele par I’ouverture des lignes intérieures a des compagnies privées, ont ouvert
elles-mémes une période de plus grande incertitude en ce qui concerne la maitrise
frangaise de I’espace aérien.

Dans le méme temps, la France routiére continuait de « prospérer » : 830 kilometres
d’autoroutes environ ont été construits entre 1991 et 1995, et I’ouverture de 250
kilometres de nouveaux trongons était prévue pour 1996. Par ailleurs, le trafic routier
est estimé maintenant a plus de 650 milliards de voyageurs-kilometres, chiffre a
comparer aux 60 milliards de voyageurs-kilometres auxquels prétend la SNCF, et aux
60 autres milliards revendiqués par Air France-Air Inter!.

Une telle disparité entre modes de transports est évidlemment connue. S’y greffent, a
I’avantage de I’automobile, les myriades de petits déplacements quotidiens qui
n’entrent pas dans le champ de compétence d’autres modes de transports. On peut
donc s’interroger sur la perception qu’ont aujourd’hui nos concitoyens des
transports, et principalement de la route, 2 un moment ou 1’ensemble des structures
-et leur gestion- connaissent des évolutions sensibles.

I Dans ce dernier cas, y compris les vols extra-nationaux.
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Pratiques, satisfaction, attentes des Francais en la matiere, le présent rapport se
propose de faire le point sur ces questions, quatre ans aprés la réalisation d’un
précédent travail portant sur les mémes sujets’ : un certain nombre d’évolutions, on va
le voir, ont effectivement marqué les mentalités et les perceptions de la population

depuis quatre ans.

Les résultats présentés ici reposent sur ’exploitation de questions introduites dans la
vague du début 1996 de I’enquéte du CREDOC sur « les Conditions de vie et les
Aspirations des Frangais ». L’enquéte a été réalisée aupres d’un échantillon de 2007
personnes, agées de 18 ans et plus, sélectionnées selon la méthode des quotas. Ceux-ci
(région, taille d’agglomération, age, sexe, PCS) ont été calculés d’apres le dernier
recensement disponible. Afin d’assurer la représentativité par rapport a la population
nationale, un redressement a été effectué a partir des variables suivantes : age-sexe,
PCS et taille d’agglomération.

Ce rapport s’organise en quatre chapitres :

e Le premier vise 2 faire le point sur les pratiques de transport des Francais : nos
concitoyens voyagent-ils plus que dans un passé récent? Quels sont les modes de
transport privilégiés pour les longs déplacements? Quels groupes de population
voyagent le plus ou, a I’inverse, se déplacent le moins?

La place prépondérante de la voiture dans les pratiques de déplacements nécessite
aussi de centrer I’attention, dans le premier chapitre, sur le nombre de conducteurs
en exercice et sur leurs pratiques quotidiennes : a quelle fréquence utilise-t-on sa
voiture ? Pour des trajets réguliers ou non ? De quelles distances ?

Les trois parties suivantes abordent des themes précis directement en rapport avec la
route et la circulation automobile :

e Le second chapitre est consacré aux problemes des déplacements urbains. Nos
concitoyens jugent-ils les conditions de déplacements en ville préoccupantes ?
La conjonction des «bouchons » urbains, avec tout ce qu’ils génerent de
frustrations individuelles et de dysfonctionnements économiques, et des
« méfaits » écologiques dus notamment aux carburants employés, conduit-elle les

1 « Les transports, sous ’angle des pratiques et des opinions des Frangais », F. Berthuit, Collection des rapports
du CREDOC, N°118, 1992.
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Francais a s’inquiéter du phénomeéne ? Quelles solutions €ventuelles proposent-
ils de mettre en oeuvre : une plus grande incitation au recours aux transports en
commun, une limitation de la circulation en centre-ville ou, par exemple, la

création de nouvelles voies urbaines ?

e Mais, plus généralement, l’augmentation permanente du trafic automobile,
mesurée par le nombre des immatriculations comme par I’analyse des flux de
véhicules, pose la question de I’adéquation du réseau routier aux besoins. Le
troisiéme chapitre est donc consacré a I’opinion de nos concitoyens sur ce sujet :
sont-ils « satisfaits » du réseau routier actuel (autoroutes, routes nationales et
autres routes) ? Qu’envisagent-ils pour améliorer les conditions de circulation ?
Ici encore, nous leur avons proposé d’exprimer leur préférence entre la mise en
place d’incitations a utiliser d’autres modes de transports que 1’automobile ou
I’extension des infrastructures routiéres.

e Enfin, le demier chapitre s’intéresse plus particulitrement aux opinions des
Frangais sur les autoroutes. Il est vrai que si ’on excepte les routes
communales, les autoroutes ne représentent que 2% du réseau routier francais
(8 000 kms environ, sur 400 000 kilometres de voies). Ce sont cependant les
axes les plus connus, les plus fréquentés, ceux qui nécessitent les
investissements financiers les plus lourds et qui drainent le plus d’enjeux.Qui
utilise le plus les autoroutes ? Comment pergoit-on leur prix (péage) et les
services qui y sont offerts ? Celles-ci paraissent-elles constituer un atout
important pour les régions qu’elles traversent ? Voila quelques-unes des
questions auxquelles le chapitre 4 vise a apporter des réponses.
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CHAPITRE 1

LES VOYAGES ET L’USAGE DE LA VOITURE

Les Francgais voyagent de plus en plus. Généralisation des loisirs (deux personnes
sur trois sont parties en vacances en 1995 !), engorgement fréquent des principaux
axes routiers ou autoroutiers malgré un accroissement conséquent du réseau, nécessité
de construire un nouvel aéroport en région parisienne,... les signes de ce
développement ne manquent pas. Les données présentées dans la premiére partie de ce
chapitre confirment une telle évolution, et en donnent la mesure : en douze ans, le
nombre moyen de voyages a plus de 100 kms du domicile est passé de 5,5 a 9 par

personne.

La progression a cependant été inégale selon les modes de transport : ’automobile
semble avoir « raflé » I’essentiel de la mise; ce n’est d’ailleurs pas étonnant dans la
mesure ol la proportion de possesseurs du permis de conduire et de « conducteurs en
exercice » est en constante augmentation. Nous analyserons donc, dans une seconde
partie, quelques-unes des pratiques des conducteurs automobiles : fréquence des
déplacements, longueur des trajets, nombre de kilometres annuels parcourus. Sur ces

points, également, la tendance semble plutét a la hausse.

'Données de I’enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais » du début 1996.
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1 - LES FRANCAIS VOYAGENT DE PLUS EN PLUS

1.1 - Les déplacements a plus de 100 kms : en moyenne, 9 voyages par Francais

Depuis 1984, on observe une forte tendance au développement des voyages effectués
a plus de 100 kilometres de son domicile. Celle-ci se confirme cette année encore :
seuls 18% des Francais n’ont pas voyagé dans les douze derniers mois (contre 26% en
1984) et I’on totalise, sur ’ensemble de la population, une moyenne de 9 voyages par
an (contre 5,5 en 1984).

Non seulement les Francais sont plus nombreux a voyager, mais ceux qui le font
multiplient aussi le nombre de leurs déplacements (graphique 1): 34% ont effectué 7
voyages et plus dans I’année, contre 19% en 1984.

Graphique 1

Le nombre de voyages 2 plus de 100 kms du domicile au cours des douze derniers mois
(en %)

Iﬁucun voyage E1 ou 2 voyages 3 a 6 voyages E17 a 15 voyages [0 16 voyages et plusJ

1984 1988 1992 1996

Nombre moyen de
voyages de plus de 5,5 5,8 8,1
100 kms

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».
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La pratique des voyages a plus de 100 kms varie fortement en fonction des
caractéristiques socio-économiques des personnes interrogées : plus on cumule des

attributs de milieu plutot « favorisé », et plus on voyage.

Ainsi, les Francais qui déclarent effectuer le plus grand nombre de déplacements!
dans I’année sont plutét des hommes actifs, 4gés de 25 a 50 ans, des cadres ou des
travailleurs indépendants, des personnes diplomées du bac ou du supérieur. Dans cette
méme logique, les enquétés dont le revenu mensuel se situe, dans leur foyer, au
dessus de 15.000 F effectuent également plus de voyages de longue distance que
’ensemble de la population (14,3 en moyenne, contre 9,0 dans I’ensemble).

A Pinverse, les femmes, et plus particulierement les femmes au foyer, les personnes
igées de plus de 65 ans, les retraités ainsi que les employés, les Frangais peu ou pas
diplomés, de méme que ceux dont le revenu mensuel n’excede pas 10.000 F voyagent

moins que la moyenne (tableau 1).

Tableau 1
Le nombre moyen de voyages annuels effectués a plus de 100 ks de son domicile,
selon quelques critéres socio-démographiques

Groupes qui voyagent le plus Groupes qui voyagent le moins
. Cadre supérieur, profession libérale .. 23,4 .Agéde65ansetplus................... 4,0
. Posséde un dipléme du supérieur ..... 16,1 . Ne posséde aucun dipléme............. 4,2
. Indépendant™® .........cocoieeiiiiiannnn, 15,2 CRetraité ..o 5,1
. Dispose d’un revenu mensuel supé- . Dispose d’un revenu mensuel infé-
rieur 2 15000 francs ......cceevveeenian 14,3 rieur 2 10 000 francs .......coeeeenne.. 6,0
. Profession intermédiaire................ 14,2 CAutreinactif...cooveiiiiniiiiiiiieiiiennns 6,2
CEtudiant e 12,3 CFemme oo 6,3
CHomme . ooiiiviviceiceiin 12,0 . dont inactive et vit en couple...... 5,5
. dont actif et vit en couple .......... 14,3 . dont inactive et seule ............... 4,7
.dont actifet vit seul ................. 12,5 CEmployé ...oooiiiiiiii 7,1
. Possgde le bac ou un dipléme . Posséde le BEPC ou un dipléme
technique de niveau bac................. 11,6 technique inférieur au bac.............. 7,9
.Agéde35a49ans.......oco0ninnn... 10,6
Nombre moyen de voyages par Nombre moyen de voyages par
personne dans l’ensemble de la 9,0 personne dans l'ensemble de la| 9,0
population population

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
* Les indépendants regroupent les exploitants agricoles, artisans, commergants ainsi que les chefs
d’entreprise.

! Les« déplacements » évoqués ici sont ceux effectués a plus de 100 kilometres de son domicile.
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L’usage d’une voiture est, par ailleurs, un élément déterminant dans la fréquence des
voyages de longue distance : les personnes qui disposent d’une (et une seule) voiture
ont fait, en moyenne, 8,7 déplacements a plus de 100 kms au cours des douze derniers
mois, soit un nombre tres proche de celui de ’ensemble des Frangais (9,0); celles qui
peuvent utiliser deux voitures ou plus comptabilisent un nombre moyen de 12,2
voyages (+ 3,2 par rapport a la moyenne), alors que les « sans-voitures » déclarent
seulement 4,3 voyages annuels. Rien d’étonnant a ces disparités, lorsque 1’on sait que
’essentiel des déplacements s’effectue en voiture.

1.2 - Les principaux modes de déplacement
La voiture : leader inconstesté

L’accroissement global du nombre de voyages profite principalement & la voiture
(graphique 2) : I’augmentation du nombre moyen de voyages automobiles est
particulierement forte (en douze ans, on est passé en moyenne de 4,1 voyages en
voiture par an a 7,2), alors que les Frangais restent, dans leur ensemble, de « petits
clients » du train (1,4 voyage en moyenne au cours des douze demiers mois, contre
1,1 en 1984) ou de ’avion (0,5, contre 0,3 ).

Graphique 2
Evolution du nombre moyen de voyages annuels effectués a plus de 100 kms de son domicile,
selon le mode de transport utilisé (voiture, train, avion)

8,1

1,1 0,8 ________________ A 1,4
18%3 """ os-t-----""“""""0'3"A ------
._:--_--_-’-._.._--_-’._.--_--_-.—0,5
o % L] L] L]
1984 1988 1992 1996
-—4&—Nbre total de voyages —{1— Nbre de voyages en voiture
- - & - - Nbre de voyages en train =— = Nbre de voyages en avion

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».
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L’augmentation du nombre moyen de voyages en voiture tient

évolution :

~

11

a une double

e D’une part, les Francais sont de plus en plus nombreux a voyager, on vient de le

VoIr.

D’autre part, le nombre de personnes effectuant en voiture plus de huit

déplacements annuels a doublé en douze ans, passant de 13% en 1984 a 25% en

1996 (graphique 3).

Graphique 3

Evolution du nombre de voyages annuels effectués en voiture & plus de 100 kms de son domicile

(moyennes calculées sur l'ensemble de la population)

(En %)

12,6
! 16,8

232

254

12,8
87
58
26 23,7
175
1984 1988 1992

12

52

17,7

1996

B Ne voyage pas E Pas de voyage en voiture B 1 voyage

B2 a 4 voyages 05 a 7 voyages

08 voyages et plus

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».

La part prépondérante de la voiture dans les déplacements a plus de 100

Bet+

ne vo-
yage
pas

kms!

explique la grande similitude qui existe entre les caractéristiques des voyageurs en

voiture et celles des personnes qui voyagent, tous modes confondus.

] Rappelons que 7,2 voyages sont effectués en voiture sur 9 en moyenne, soit 80% des déplacements de longue

distance (graphique 2)
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Ainsi, plus on est « favorisé » en termes de diplomes, de revenus ou de catégorie
socio-professionnelle, et plus on voyage en voiture. A I’inverse, ce sont les personnes
les plus agées, les retraités ou les inactifs, les employés, les non-diplomés ou les
titulaires de revenus mensuels inférieurs a2 10.000 F qui font le moins de voyages
automobiles.

Notons aussi que les hommes roulent plus que les femmes : ils effectuent en
moyenne 9,6 voyages annuels en automobile pour les premiers, contre 5,1 pour les

femmes.

Malgré ces disparités, la tendance a 1’augmentation des déplacements routiers est
décelable dans toutes les catégories. Elle est méme relativement plus forte chez les
personnes qui, habituellement, se déplacent peu en voiture. Ainsi les retraités, les
ouvriers, les personnes aux revenus les plus modestes, tout comme celles résidant en
milieu rural, voient leur nombre de voyages moyens en voiture progresser de plus de
85% en douze ans, et méme doubler dans deux cas, alors que la progression a €t¢ de
75% dans 1’ensemble de la population (tableau 2). Cette tendance n’est cependant pas
suffisante pour parler d’une uniformisation des pratiques :

e Certaines catégories « sous-voyageuses » voient leurs « scores » progresser moins
vite que la moyenne; les femmes, par exemple, qui effectuaient 3 voyages en
voiture par an en 1984 en ont fait 5,1 cette année (+ 70% en douze ans).

e D’autres groupes déja « favorisés » en la matiere continuent de progresser plus vite
- c’est le cas des cadres, dont le nombre moyen de voyages automobiles est passé
de 8,1 en 1984 i 14,8 cette année (augmentation de 84 %).

Ces données n’en sont pas moins caractéristiques d’une forte diffusion de ce type de

voyages.
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Tableau 2
Le nombre de voyages annuels en voiture
- Evolution pour quelques catégories ayant progressé plus vite qu’en moyenne -

en %)
1984 1996 Evolution | Pourcentage
1984 - 1996 || d’augmen-
tation
(A) (B) (B) - (A) {11984 - 1996
Retraité .....cocvveviiiienrnnnnns 1,9 3,9 + 2,0 + 105%
(011107 o 1= PPN 3,2 6,5 + 3,3 + 103 %
Dispose, dans son foyer, de
revenus mensuels inférieurs
A4000F .o 2,3 4,5 + 2,2 + 96 %
Habite dans une commune rurale 3,7 6,9 + 3,2 + 87%
Ensemble de la population .... 4,1 7,2 + 3,1 + 75%

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».
Exemple de lecture: en 1984, les retraités effectuaient en moyenne 1,9 voyages en voiture & plus de 100 kms
de leur domicile par an; en 1996, ce nombre est passé a 3,9, soit une progression de + 105% en 12 ans.

Un Frangais sur quatre voyage en train

Le nombre de voyages et de voyageurs ferroviaires reste, par contre, dans la lignée
des données enregistrées depuis douze ans, avec un léger accroissement cette année
(graphique 4) : un quart environ des Frangais (26% cette année) ont pris le train au
moins une fois pour un déplacement de 100 kms ou plus, soit un nombre moyen de
1,4 voyage ferroviaire par personne (contre 1,1 il y a douze ans).

Graphique 4

Evolution du nombre de voyages annuels effectués en train a plus de 100 kms de son domicile
(moyennes calculées sur l'ensemble de la population)

(En %)

3et+

1a2

g Ne voyage
: pas

1984 1988 1992 1996

HENe voyage pas B Pas de voyage en train E11a 2 voyages E3 voyages et plus

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».
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Les catégories « sur-utilisatrices » du train présentent des caractéristiques proches de
celle des « grands voyageurs » : les hommes, les cadres supérieurs et professions
libérales, les personnes disposant de revenus mensuels supérieurs a 15 .000 F ont
effectué dans 1’année écoulée un nombre moyen de voyages ferroviaires
significativement supérieur a ceux de I’ensemble de nos concitoyens (tableau 3).

Ce phénomene semble par ailleurs plus urbain : il touche en particulier la région
parisienne. La concentration de grandes gares dans la capitale, la forte centralisation
du réseau ferré francais qui fait de Paris le coeur du systtme et le lieu d’une offre
ferroviaire maximale, en constituent vraisemblablement la cause majeure.

Tableau 3

Le nombre moyen de voyages annuels effectués en train a plus de 100 kms de son domicile,
selon quelques criteres socio-démographiques

Groupes qui voyagent le plus en train Groupes qui voyagent le moins en train
. Cadre supérieur, profession libérale .. 4,0 . Réside dans une commune de moins
de 2 000 habitants.......c..cecevuveneeens 0,5
CEtudiant c...eeeevniiniiniiieenn 4,0
. Ne posséde aucun diplome............. 0,6
. Posséde un dipldme du supérieur ..... 2,9
. Posseéde le BEPC ou un diplome
. Agé de moins de 25 ans ................ 2,6 technique inférieur au Bac ............ 0,9
. Réside a Paris et dans I’aggloméra- CFemme .o 0,9
tion parisienne...........c.coeeeieienannn. 2,5
. Réside en province..........c.coeeeeiind 1,1

. Posséde le bac ou un dipléme tech-
nique de niveau bac...............ooeueil 2,1

. Dispose d’un revenu mensuel

supérieur a 15 000 francs............... 1,9
.HOomme.....ooovieruaeunacaoniiacnsosenenns 1,9
Nombre moyen de voyages en train par Nombre moyen de voyages en train
personne dans l'ensemble de la 1,4 par personne dans l'ensemble de la| 1,4
population population

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.

On notera également 1’existence, au sein des plus fideles utilisateurs du train, d’une
population d’étudiants et de jeunes ; il s’agit d’une clientele qui voyage souvent
mais ne dispose, ni de voiture, ni de moyens importants, et profite des tarifs que la
SNCF propose a ces tranches d’age.

Le nombre de personnes ne recourant jamais au train est trés important : peu de
caractéristiques spécifiques s’en dégagent. On peut cependant noter que les femmes,
qui déja voyagent globalement moins que les hommes, sont sous-utilisatrices du train,
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de méme que les non-diplomés, les provinciaux et les personnes vivant dans des
communes de moins de 2.000 habitants.

Une relative diffusion des voyages en avion

L’avion, enfin, semble avoir bénéfici€ d’un léger « frémissement » (tableau 4) qu’il
convient de relativiser, compte tenu du faible nombre d’utilisateurs : 17% des
Francais déclarent avoir voyagé dans les airs cette année, soit six points de plus qu’en
1984.

Tableau 4

Evolution du nombre de voyages annuels effectués en avion A plus de 100 kms de son domicile
(moyennes calculées sur l'ensemble de la population)

En %

Début Début Début
1984 1988 1992
AUCUD...oviiiniiiiiiinnannnnnens 63,3 64,8 69,6
Au moins un voyage.............. 10,7 9,6 11,7
dont: UB ....ccvniiiiiiiiiiiina., 6,4 5,2 7,0
2etplus........ccuuuun..... 4,3 4,4 4,7
Ne voyage pas ..........cveenueeen 26,0 23,7 17,5
NSp, Or coociiiiiiiiiiiiiiiiiaaaan, - 1,9 1,2
Ensemble ..........cccviiveenn.... 100,0 100,0 100,0
Nombre moyen de voyages en
avion, ramené a 1’ensemble de la
population ...........ccceeieenna... 0,3 0,3 0,3

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».

Avec 2,2 voyages dans 1’année, les cadres supérieurs constituent la catégorie socio-
professionnelle qui recourt le plus a 1’avion : leur pratique de voyages professionnels,
comme le fait de disposer de moyens suffisants pour utiliser ce mode de transport a
titre privé, explique ce taux de fréquentation plus élevé. Il en est de méme des
diplomés du supérieur (1,5 voyages en avion par an, contre 0,5 en moyenne), ainsi
que des titulaires de revenus élevés (1 voyage par an en moyenne pour les personnes
dont les revenus mensuels sont supérieurs, dans leur foyer, a 15.000 F). Enfin, les
habitants de I’agglomération parisienne voyagent plus qu’en moyenne dans les airs
(1,3 voyages par an).
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1.3 - La multiplicité des modes de transport utilisés.

La souplesse, la liberté, 1’autonomie que procure I’automobile par rapport aux autres
modes (contraintes horaires, tarifaires, emplacement des gares et acroports...) font de
ce moyen celui qui est, de loin, le plus usité. Cela se vérifie dans I’analyse des
combinaisons modales auxquelles recourent nos concitoyens : « seulement » 31% des
Francais ont utilisé en 1995 plusieurs modes de transports pour leurs déplacements de
longue distance, tandis que prés d’une personne sur deux (47%) a eu recours
uniquement a la voiture (tableau 5).

Le réle de pivot central qu’occupe la voiture dans les pratiques des Frangais apparait
bien ici : seulement moins de 5% de nos concitoyens voyagent sans jamais utiliser
I’automobile. Par contre, prés d’un sur trois (30%) a pris au cours de I’année passée
au moins une fois le train ou 1’avion en plus de la voiture.

Tableau 5§
Les modes de transport utilisés pour les voyages effectués, dans I’année,
a plus de 100 kms de son domicile

En %
. AUCUN VOYAZe.....coviimiiiiiiiiiiiiiaaaniens.. 17,7
. Voyages en voiture .............ccoooeenennenee. 76,1
dont : Voiture uniquement...........cceeeeeens 46,4
Voiture + autres modes................ 29,7
dont :
Voiture + train ..........cc.... 14,6
Voiture + avion ............... 7,4
Voiture + train + avion ..... 7,7
. Voyages en train uniquement................. 2,9
. Voyages en avion uniquement ................ 0,9
. Voyages en train + en avion.................. 0,9
B 1 S PP 1,5
Ensemble....oooviiiiiieirieienrenasiiocicsiennnnnnes 100,0

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
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De facon générale, plus on utilise de modes de transport différents, plus on
voyage. Méme si ’on a tendance a systématiquement faire plus de déplacements
quand on a recours a I’automobile. Ainsi, la gradation que I’on releve dans le nombre

de déplacements effectués est la suivante (graphique 5) :

*]_es utilisateurs exclusifs de 1’avion ou du train, voire des deux a la fois, mais non
automobilistes, effectuent un nombre moyen de voyages relativement faible (6 ou

moins).

*] es utilisateurs exclusifs de la voiture effectuent un nombre de voyages proche de

la moyenne (8,5).

* Avoir recours i plusieurs modes de transport (en plus de la voiture) est révélateur

d’un nombre moyen de voyages élevé. Les personnes ayant effectué des voyages a
la fois en voiture, en train et en avion dans l’année vont méme jusqu’a

comptabiliser 23 déplacements différents.

Graphique §
Le nombre moyen de voyages effectués, selon les modes de transports utilisés au cours des douze
derniers mois

= 23,3
20 4
15 4
Nombre moyen de voyages : 9
10 ] 8!5

Aucun voyage
Avion seul 4
Train seul 4

Avion + Train

Voiture seule 4
Voiture + Train A
Les 3 modes -

Voiture + Avion 4

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
Exemple de lecture : les Frangais ayant, au cours des 12 derniers mois, effectué des voyages a la fois en voiture, en
avion et en train, totalisent un nombre moyen de 23,3 voyages.
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En tout état de cause, deux groupes tres différents se dégagent (tableau 6) :

*Ceux qui, dans ’année, n’ont voyagé qu’en voiture (46% de la population) :
y sont sur-représentées les catégories modestes (employés, ouvriers), peu
diplomées ; cette population se caractérise par son dge (35-49 ans). On trouve ces
personnes en plus grand nombre dans les communes de moins de 2000 habitants.

*Ceux qui, dans I’année, ont eu recours a la fois & la voiture et a un autre
moyen de locomotion (30% de la population). Ce groupe connait, d’une part,
une sur-représentation des jeunes : moins nombreux a posséder leur propre
véhicule, les moins de 25 ans diversifient plus que I’ensemble de la population
leurs modes de déplacements. D’autre part, les membres de groupes plutdt
favorisés figurent ici en plus grand nombre : cadres supérieurs, artisans,
commercants, diplomés, titulaires de revenus €élevés sont des adeptes des modes
multiples de voyage. Notons ici la sur-représentation des habitants de Paris et de

I’agglomération parisienne.

Tableau 6
Le pourcentage de personnes qui voyagent uniquement en voiture -
Le pourcentage de celles qui voyagent en voiture et en autres modes de transport.
- Catégories ou ces taux sont les plus élevés -

(en %)
Voyagent seulement en voiture Voyagent en voiture et avec d’autres modes
s OUVIIET «eteeiiiiieeensnranenaasacsossenens 57,8 . Cadre supérieur, profession libérale 66,6
. Posséde le BEPC ou un dipléme . Posstéde un dipléme du supérieur..... 53,7
technique inférieur au Bac.............. 56,6
. Réside A Paris ou dans I’aggloméra-
CEmployé...iiiin 56,0 tion parisienne ............coeeeeinnnenn, 53,3
.Agéde35a49ans......ocieiiinninnnnn. 55,0 . Indépendant *................ll 50,8
. Réside dans une commune de moins . Posstde le bac ou un dipléme
de 2000 habitants .........cceveerceseenes 54,0 technique de niveau bac ............... 45,6
. Dispose d’un revenu mensuel
supérieur 2 15000 F.................... 45,0
. Agé de moins de 25 ans................ 39,9
Population ayant voyagé uniquement Population ayant voyagé en voiture et
€N VOILUIE .....oouevenenss ebeeeesnenneneeesd 46,4 en autres modes .........cccccouiaiiniann. 29,8

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.

Exemple de lecture : 55% des Frangais dgés de 35 & 49 ans ont voyagé exclusivement en voiture au cours des douze derniers
mois, soit 9 points de plus que la moyenne des Frangais (46,4 %).

* Les indépendants regroupent les exploitants agricoles, artisans, commergants ainsi que les chefs d’entreprise.
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Ainsi, la diffusion des voyages dans 1’ensemble de la population s’accompagne d’un
phénomeéne majeur : le statut prédominant de la voiture au sein des différents
modes de transport.

11 est vrai que la voiture n’est pas seulement utilisée pour les longues distances, mais
aussi, plus quotidiennement, pour les petits déplacements du type « domicile-travail »
ou « domicile-école » par exemple. Elle constitue donc un « outil » omniprésent
pour la grande majorité de la population.
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2 - L’USAGE DE LA VOITURE

2.1 - Le nombre de conducteurs continue de s’accroitre

L’accroissement du nombre moyen de voyages en voiture va de pair avec une nette
croissance du nombre de conducteurs : 76% des interviewés se déclarent conducteurs
« en exercice », soit 12 points de plus qu’en 1984 ; de méme, 82% possedent le
permis de conduire, contre 70% a cette époque (graphique 6).

Graphique 6
A propos de I’automobile, avez-vous conduit personnellement au cours des douze derniers mois?

En %

1984 1988 1992 1996

rl N'a pas le permis BN’a pas conduit, mais a le permis B1A conduit

Source : CREDOC, Enguétes « Conditions de vie et Aspirations des Francais ».

Sexe, age et revenus demeurent sur ce sujet les principaux critéres de différenciation
(tableau 7) :

e Les hommes conduisent globalement plus que les femmes : 88% d’entre eux ont
conduit au cours des douze derniers mois, contre 66 % des femmes.

e (C’est entre 25 et 59 ans que ’on conduit le plus : 89% le font, soit + 13 points
par rapport a la moyenne ; c’est d’ailleurs I’4ge de la pleine activité
professionnelle.
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¢ Enfin, le niveau de revenus (comme le niveau de diplomes) génere des écarts
sensibles : 91% des bénéficiaires de revenus supérieurs a 12 000 Francs ont
conduit dans les douze demmiers mois (contre 55% des titulaires de revenus
inférieurs a 6 000 Francs).

Tableau 7
Caractéristiques sur-représentées chez les Francgais qui ont conduit au cours
des douze derniers mois (début 1996)

En %
. Dispose d’un revenu mensuel supérieur 3 12.000 F.................... 90,8
CAgEde 25859 anS. it e 88,8
. Posséde le bac ou un dipldme du supérieur...........cocoiiiiiiinnn. 88,2
B S (o) ¢ o+ 1= N 88,0
. dont : homme 4gé de 25259 ans ......ccoiieeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiann. 91,8
CACHT L 87,8
. Réside en habitat dispers€ ...........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 85,6
. Réside dans une commune de moins de 2.000 habitants............... 83,7
ENSEMBLE DES FRANCAIS ...ccovvviiiiiiiiiieiiiiiiiieriniiiseisnesnnns 76,1

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
Exemple de lecture : 88,8% des Frangais de 25 & 59 ans ont conduit personnellement au cours des
douze derniers mois, contre 76,1% en moyenne.

Le nombre de personnes ne disposant pas du permis de conduire est donc en baisse
réguliere depuis 12 ans, dans des proportions identiques a la hausse du nombre de
conducteurs. C’est chez les personnes de plus de 65 ans que la proportion de non-
possesseurs du permis est la plus élevée : 38%, soit 20 points de plus qu’en moyenne;
mais 1’évolution a été particulierement rapide dans cette catégorie en douze ans : 59%
des individus de plus de 65 ans n’avaient pas le permis en 1984, contre 38%
aujourd’hui (graphique 7). Ce phénomeéne générationnel va vraisemblablement
continuer encore quelques années de produire ses effets, le temps que les groupes les
plus agés soient «remplacés » par ceux, plus jeunes, qui passent maintenant
systématiquement le permis. Le méme phénomene a joué également, avec une
moindre amplitude, dans I’évolution qui a affecté, en douze ans, les personnes de 50 a
64 ans.

Le nombre de non-possesseurs de permis est également important chez les jeunes et
les étudiants ; mais la cause est ici bien différente : il s’agit de populations qui n’ont
pas encore eu le temps ou les moyens de passer 1’examen. Le pourcentage de non-
possesseurs du permis est d’ailleurs resté stable chez les moins de 25 ans : 35% en
1984, 32 % cette année (graphique 7).
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Graphique 7
Le pourcentage de non-titulaires du permis de conduire en fonction de Pdge
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Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».

L’dge joue également un rdle important pour ce qui est des personnes possédant un
permis, mais ne I’utilisant pas : prés d’une personne sur deux dans ce cas est retraitée
(49%) et 43% ont 65 ans et plus. I1 s’agit sans doute d’anciens conducteurs qui, pour
des raisons physiques, abandonnent la voiture.

Ainsi, la progression du nombre d’automobilistes a concerné tous les groupes socio-
démographiques. Cependant, les principales catégories traditionnellement sous-
utilisatrices de la voiture ont connu une évolution sensible et plus forte que la
moyenne durant cette période (tableau 8) : depuis 1984, le taux de conducteurs en
exercice a gagné entre 16 et 23 points chez les femmes, chez les personnes agees et
retraitées, et chez les individus disposant de revenus modestes (contre + 12 points en
moyenne). C’est également dans ces deux dernieres catégories, rappelons-le, que le
nombre moyen de voyages a augmenté le plus rapidement au cours de la méme
période ( cf tableau 2).
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Tableau 8
L’évolution du pourcentage de conducteurs dans quelques catégories
(en %)
Début 1984 Evolution
1984 - 1996
(A) (B) - (4)
65ansetplus.........cecenuennnn. 31,0 + 16.8
Retraité......oooviiiiiiiiinnnnnnn, 37,5 + 22,5
Femme ..cocviviiiiiiiianinn.., 50,0 + 15,5
Dispose, dans son foyer, de
revenus mensuels inférieurs a
Q000 F...ooeiiiiiiiiiiieeens 34,2 + 20,9
Habite dans une commune rurale 68,5 + 15,2
Habite en habitat dispersé...... 67,7 + 17,9
Ensemble de la population .... 64,5 ][ + 11,6

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».
Exemple de lecture: en 1984, 31% des personnes de 65 ans et plus avaient conduit dans
I'année, contre 47,8% en 1996, soit 16,8 points de plus en 12 ans (contre + 11,6 en moyenne).

Cette évolution plus rapide qu’en moyenne a aussi affecté les personnes habitant dans
des zones ou la voiture est le seul moyen de locomotion possible, a savoir les
communes rurales ou les zones d’habitat dispersé, personnes qui étaient déja sur-

utilisatrices de la voiture.

2.2 - De plus en plus de kilometres parcourus

On constate également, durant la méme période, une légere progression du nombre
de kilomeétres parcourus : 30% des conducteurs ont « roulé » plus de 19.000 kms au
cours de I’année écoulée, soit 7 points de plus qu’il y a douze ans. D’année en année,
il y a donc de plus en plus de conducteurs, et ceux-ci sont plus nombreux a rouler
beaucoup (tableau 9).

Au total, les automobilistes ont effectu€é, en moyenne, au cours des douze derniers
mois, 15.800 kms. IIs estimaient ce kilométrage a 15.000 kms annuels en 1992.
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Combien de kilometres annuels avez-vous fait, vous personnellement?

Tableau 9

- Pourcentages calculés sur I'ensemble des conducteurs, soit 76,1 % de la population en 1996 -

(en %)
Début 19851 Début 1988 Début 1992 Evolution
1985 - 1996
A) (B) -(4)
Moins de 3000 kms......... 12,3 12,7 10,9 -1,6
3000 - 9000 kms ............ 22,6 22,2 19,1 -4,2
9000 - 19.000 kms.......... 32,6 33,2 34,9
Plus de 19.000 kms......... 22,6 25,0 26,9
.Nsp,nr. .oooooviiieiiinnin.. 10,0 7,0 8,2
Ensemble.......ocoovvueeena... 100,0 100,0 100,0

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».

Non seulement, comme on le notait plus haut, les femmes sont moins nombreuses a
conduire que les hommes, mais aussi, lorsqu’elles utilisent une voiture, elles font
nettement moins de kilometres que leurs homologues masculins. Rappelons qu’il y a
quatre ans, une question posée dans notre enquéte avait mis en évidence que pres d’un
homme sur deux ne laissait jamais le volant, alors qu'une femme sur dix seulement se
montrait aussi résolue? . Ce constat, ainsi que le cantonnement de la femme a la
« seconde voiture » (lorsqu’elle existe dans le foyer), expliquent ce partage encore
inéquitable de la route.

On trouve également, parmi les «petits conducteurs », une sur-représentation
d’individus de 65 ans et plus : il est vrai qu’ils n’ont plus a assurer de trajets
quotidiens « domicile-travail » et que leur santé peut, pour certains d’entre eux, les

inciter 4 ne plus effectuer de trop longs voyages.

En tout état de cause, on note que les personnes roulant moins que la moyenne
utilisent leur voiture plut6t sur de « petits trajets » (moins de 20 kms), et précisément

pas de fagon quotidienne (tableau 10).

114 question n’a été posée qu’a partir de la vague d’enquéte de début 1985.
Voir « Les transports, sous |'angle des pratiques et des opinions des Frangais », CREDOC, d¢ja cité.
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Tableau 10

Les kilométrages moyens effectués par an, en voiture :
Caractéristiques des « plus gros » et des « plus petits rouleurs » (début 1996)

en kms annuels

. Effectue en général des trajets aller-retour supérieurs a SOKkms................cc..ee.... 28.350
. Cadre supérieur, profession libérale ..........c..c.cooiiiiiiiiiiiiiii e 20.760
CHOIMME . et a e 19.460
. Utilise sa vOiture tous 188 JOUTS ...........oooiiiiiiiiiii e e 19.050

. Apéde 25334 ans. 16.938

. Ne possede aucun diplOme ............o.ooiiiiiiiiiiiiiiiei e 12.850
CABEAE 65 ANS L PIUS....oiiiiii e 11.920
. Effectue en général des trajets aller-retour inférieurs 420 kms............................ 11.640
CFRIMME Lo e e e e e e e 10.720
. Utilise sa voiture moins d’une fois par Jour.........................ccccooviivviioiinninnnnnnnnn.. 8.850

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.

L’évolution intervenue sur ce sujet depuis douze ans a touché trés inégalement les
différentes catégories (tableau 11). Dans certains cas, celle-ci a contribué a accroitre
les écarts inter-catégoriels ; dans d’autres, elle les a réduits :

e I’«avance » considérable des hommes s’accentue encore : 42% des conducteurs
masculins effectuent maintenant plus de 19.000 kms annuels (contre 29% il y a
douze ans). A I'inverse, le taux de « gros rouleurs » chez les femmes conductrices
a progressé nettement moins vite (+ 3 points, contre + 7 en moyenne). Certes,
aujourd’hui plus de femmes conduisent, mais leur assiduité a la route est trés
inférieure a celle des hommes.

e Le nombre de « gros conducteurs » s’est trés sensiblement accru chez les 50 a 64
ans : de 14% en 1984, le taux est passé a 31% cette année ( + 17 points en douze
ans). Leur retard relatif du début de la période s’est donc effacé, alors méme que le
nombre de « gros rouleurs » de 25 a 34 ans a continué a s’accroitre (tableau 11).
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e Enfin, les habitants des communes rurales ont vu le nombre de leurs conducteurs
«au long cours » fortement progresser (+ 13 points en douze ans), alors que la
proportion de ces derniers a stagné a Paris et en région parisienne (- 1 point) :
seulement 23% des conducteurs de la région parisienne sont maintenant des « gros
rouleurs », contre 30% en moyenne en France.

Tableau 11

Le pourcentage des conducteurs ayant effectué plus de 19 000 ks dans I’année
- Evolution dans quelques catégories -

(en %
Début 1984 Evolution
1984 - 1996

(A) (B) - (A)

Homme......ooovviiiiiiiiannnes 29,2 + 12,3

25-34aNS.....ccriiaininriininenns 27,3 + 10,0

50-64 ANS....ciiiiiaaienrennanenans 14,3 + 17,2
Habite une commune de moins

de 2000 habitants ................ 19,5 + 13,4

Femme ..ooveieriiiereirasecnenans 12,9 + 2,8

Moins de 24 ans ......c.eeeeennnne 23,8 +1,1
Habite Paris ou I’agglomération

PariSienne ........oeveveneerencnns 24.4 -1,0

Ensemble de la population .... 22,6 ]’> + 72

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».
Exemple de lecture: en 1984, 29,2% des conducteurs hommes avaient effectué plus de 19 000 kms dans
I’année, contre 41,5% en 1996, soit 12,3 points de plus en 12 ans (contre + 7,2 en moyenne).

2.3 - Des trajets quotidiens mais, en majorité, assez courts.

La voiture est un « outil » du quotidien : plus des deux tiers (68 %) des conducteurs
« en activité » utilisent leur véhicule tous les jours, et 92% le font au moins plusieurs

fois par semaine.

La encore, I’évolution mise en évidence est a I'image des précédents constats : il y a,
certes, plus de conducteurs, qui font plus souvent des voyages, sur de plus longues
distances ; mais aussi on utilise davantage sa voiture quotidiennement. En quatre ans,
la fréquence journaliere a progressé de 6 points, au détriment des déplacements
hebdomadaires plus occasionnels (tableau 12).
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Tableau 12

Utilisez-vous votre véhicule (ou le véhicule que vous conduisez)...?
- Pourcentages calculés sur la base des personnes ayant conduit personnellement au cours des douze derniers
mois, soit 72,4% début 1992 et 76,1% débur 1996 -

(en %)
Début 1992 Evolution
1992 - 1996
(A (B) - (A)
Tous les jours .....ocovvvveneneeninn 61,4
Quelques fois par semaine.......... 30,4 -5,8
Quelques fois par mois ............. 4,7 -
Moins souvent .......coeeevenvinnnnns 3,5 -0,5
Ensemble.......ccoccieeviennniiianan.. 100,0 -

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Francais ».

A T’inverse de ce qui ressortait des analyses précédentes, 1’égalité prédomine ici entre
hommes et femmes : 68% des premiers et 66% des secondes déclarent utiliser leur
véhicule tous les jours. Les différences par sexe se font donc sur le kilométrage. On
ne constate pas non plus d’écarts dans 1’utilisation quotidienne de la voiture par les
différentes catégories socio-professionnelles : le cadre automobiliste utilise aussi

souvent sa voiture que 1’ouvrier ou le travailleur indépendant.

Les distinctions interviennent a un autre niveau : elles jouent entre les actifs, qui ont
des trajets réguliers a effectuer pour se rendre sur leur lieu de travail, et les inactifs.
78% des premiers recourent quotidiennement a leur voiture, contre 54% des inactifs
(tableau 13). La possession de plusieurs véhicules, trés corrélée avec I’activité, voire
la bi-activité, est également un signe de déplacements quotidiens fréquents.

Tableau 13
Utilisez-vous votre véhicule (ou le véhicule que vous conduisez)...?
- Pourcentages calculés sur la base des personnes ayant conduit personnellement au cours des douze derniers
mois, soit 76,1 % début 1996 -
(Début 1996)

(en %)
Ensemble des Dont :
conducteurs
Actif Posséde deux Inactif
voitures ou plus

Tous les jours.................. 67,7 54,4
Quelques fois par semaine ... 24.6 16,0 19,3
Quelques fois par mois ....... 4,7 3,3 1,0
Moins souvent ................. 3,0 2,6 1,1
Ensemble ..........ccoveeennn... 100,0 100,0 100,0 100,0

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
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Les déplacements réguliers restent encore majoritairement constitués de trajets courts,
c’est a dire de moins de 20 kms, méme si, depuis 1992, le nombre de déplacements
compris entre 20 et 50 kms a assez nettement progressé (+ 8 points, cf tableau 14).

Tableau 14
Les trajets (aller-retour) que vous effectuez avec votre véhicule (ou le véhicule que vous conduisez)
sont-ils le plus souvent...?
- Pourcentages calculés sur la base des personnes ayant conduit personnellement au cours
des douze derniers mois -

(en %)
Début 1992 Evolution
1992 - 1996
(A) B) - (4)
Des trajets inférieurs a 20 kms............. 58,7 -9,0
Des trajets compris entre 20 et 50 kms ... 29,2
Des trajets supérieurs a2 50 kms............ 12,1
Ensemble ..ocooeeiieiiiiiienneninencnaaaeennnss 100,0

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».

La « suprématie masculine » est ici réaffirmée (tableau 15) : plus de 57% des hommes
effectuent régulierement des trajets de plus de 20 kms, alors que 42% des
conductrices « seulement » sont dans ce cas.

La possession de plusieurs voitures au foyer accentue encore cet écart de
comportement entre hommes et femmes. Ainsi, 60% des hommes conducteurs vivant
dans un foyer multi-équipé effectuent des déplacements réguliers de 20 kms ou plus,
contre 45% des femmes conductrices appartenant a ce type de foyer.
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Tableau 15
Longueur des trajets habituels effectués (aller-retour), en fonction du sexe (début 1996)
- Pourcentages calculés sur la base des personnes ayant conduit personnellement au cours
des douze derniers mois -

(en %)
Ensemble Dont : Dont conducteurs vivant
des dans un foyer possédant
conducteurs plusieurs voitures
Homme Femme Homme Femme
Des trajets inférieurs a 20 kms . 49,7 42,6 39,8
Des trajets compris entre 20 et 37,2 40,3 33,5 41,5 36,4
SOKMS ..vvvvriiarineiiiennnnnnnnn.
Des trajets supérieurs & 50 kms 13,1 17,1 8,3 8,9
Ensemble .........coecveivinnnn.... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.

Enfin, on notera que les artisans, commergants ou chefs d’entreprise, d’une part et les
cadres supérieurs et professions libérales d’autre part, effectuent relativement plus de
trajets réguliers de plus de 50 kms : c’est le cas de 27% des premiers et de 21% des
seconds (contre 13% en moyenne, cf tableau 16).

Tableau 16
Catégories ou le pourcentage de conducteurs effectuant réguliérement des trajets supérieurs
a 50 kms est le plus élevé (début 1996)

En %
. Artisan, commercant, chef d’entreprise.........ccevrieeiiiiiiiiiiieiiiiiiians ennn 27,2
. Cadre supérieur, profession libérale...........cc.cciceiiiiieiieniiieninnninnn., 20,9
. Posseéde un diplome du supérieur ..........ccoiiiiiiiiiiiiiiiii e 19,1
. Réside a Paris ou dans I’agglomération parisienne...........c.ccevvvenenenn... 18,9
. Dispose d’un revenu mensuel supérieur 2 15000 F.........coocccevenna... 17,9
B 3 03 s 1 1 1= PO 17,2
B 3 4T 111 o) (TN 13,1

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
Exemple de lecture : 20,9% des cadres supérieurs et professions libérales effectuent régulierement des
trajets supérieurs a 50 kilomeétres, contre 13,1 % en moyenne.
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CHAPITRE 2

LE PROBLEME DES DEPLACEMENTS URBAINS

L’augmentation générale et continue du nombre des voyages, du nombre des
conducteurs et des distances effectuées rend de plus en plus nécessaire -et complexe-
la définition de politiques globales de transport, confrontées qu’elles sont a toute une
série d’objectifs multiples et parfois contradictoires. La création de nouvelles
infrastructures a longtemps été€ la solution la plus « facile », sinon la moins coiiteuse,
du point de vue strictement automobile. Mais ce développement ne peut plus guére
intervenir sans se heurter a certaines limites physiques : c’est le cas, par exemple,
dans les centres-villes, par nature inextensibles. Ceux-ci voient, en effet, affluer
chaque jour des milliers de voitures au détriment de la praticité et de la rapidité de
circulation (embouteillages, conditions de stationnement trés difficiles...). Mais cet
afflux se fait aussi, de plus en plus, au détriment de la qualité de vie ou de la santé
des habitants : la pollution atmosphérique due aux véhicules est au coeur de plus
vastes débats, de plus en plus médiatis€s, sur la qualité de 1’air-

Comment nos concitoyens envisagent-ils aujourd’hui le probleme des déplacements
urbains ? Lui accordent-ils une réelle attention ? Nous allons le voir, la réponse est
clairement positive puisque plus de neuf Frangais sur dix déclarent étre préoccupés par
les problemes de déplacements en ville.

Dans ces conditions, quelles solutions nos concitoyens attendent-ils plutdt qu’on mette
en place ? Un développement des transports en commun, la création de nouvelles
voies de circulation ou une limitation des véhicules privés dans les centres-villes ?
C’est a ces questions que ce chapitre est consacré.
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1 - LES DEPLACEMENTS URBAINS : UNE PREOCCUPATION FORTE ET
CROISSANTE

Neuf Francais sur dix (91%) jugent aujourd’hui « préoccupants » les problemes de
déplacements dans les villes, soit 9 points de plus qu’en 1990. L’augmentation de la
sensibilité 2 ce sujet porte d’ailleurs essentiellement sur la modalité «tres
préoccupant », signe d’une prise de conscience accrue du probleme. De fait,
seulement 6% de la population s’y montrent encore indifférents (tableau 17).

Tableau 17
A votre avis, les problémes de déplacements dans les villes
(transport, circulation, stationnement) sont-ils ?

(en %)
Début 1990 Début 1996
Tres préoccupants ............... 38,3 47,0 -
Assez préoccupants ............. 43,7 44,0
Pas du tout préoccupants ....... 12,3 5,8
Ne sait pas ......cocveeeerennn.... 5,7 3,2
Ensemble des Francgais ......... 100,0 100,0

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais » .

Cette forte préoccupation concerne toutes les catégories de population, sans
exclusive. Tout au plus peut-on remarquer que se distinguent deux groupes : les
individus ne conduisant pas, faute de permis (11% d’entre eux ne sont « pas du tout
préoccupés » par les problemes de déplacement dans les villes, soit 6 points de plus
qu’en moyenne) !; les individus qui se déclarent «peu ou pas» sensibles aux
problemes d’environnement : 15% sont indifférents aux difficultés de la circulation

urbaine.

Cette préocccupation présente cependant un degré plus important dans certaines
catégories de population. On peut en effet mettre en évidence :

e Un effet croisé de 1’Age et du sexe. Les plus jeunes des Frangais (moins de 25
ans) font preuve sur ce sujet d’une moindre sensibilit€ que I’ensemble de la
population (tableau 18) : «seulement » 35% sont «tres» préoccupés par le
probleme, soit 12 points de moins qu’en moyenne. On constate par ailleurs que les
femmes de cet 4ge sont encore bien moins concernées (29 %).

1 En fait, il s’agit 1a surtout de personnes d’un certain age.
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Cette opposition homme-femme ne joue pas sur les personnes de 25 a 60 ans, peut-
étre parce qu’il s’agit plutét d’individus actifs, plus en phase avec ce type de
problémes quotidiens (tous s’en montrent également préoccupés). Elle réapparait
cependant chez les personnes de 60 ans et plus : alors que les hommes de cet age
manifestent une grande préoccupation (59%, + 12 points par rapport a la
moyenne), les femmes paraissent nettement en retrait (42 %).

Tableau 18

Le pourcentage d’individus « préoccupés » par les déplacements dans les villes, en fonction du
sexe et de I’age (début 1996)

En %
Probléme considéré comme : Ensemble
(yc ne sait
pas)
Tres préoc- | Assez préoc- | Pas du tout
cupant cupant préoccupant
Homme
.Moinsde25ans..........ccvvnvnnnee. 40,7 46,9 100,0
25249anS ...iiiiiiiiiiiiiieeiis 48,9 44,9 100,0
.50a59ans .....oiiiiiiiiiie 50,9 43,6 100,0
.60ansetplus.............oiiiiinl 35,5 100,0
Femme 100,0
.Moinsde25ans...................... 28,6 105 100,0
.25a49ans ..oiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 44,3 47,6 5,5 100,0
.50a59ans ....oiiiiiiiiiiiii 52,9 42,2 5,0 100,0
.60 ans et plus.....veeennnnininiannnn. 42,0 39,9 8,2 100,0
Ensemble.........cocoiiiiiiiiiiniiiinnnnan.. 47,0 44.0 5,8 100,0

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.

¢ L’influence des conditions socio-économiques. L’appartenance a un milieu plutot

aisé favorise 1’expression d’une conscience accrue du probleme. Il est vrai que les
catégories bénéficiant a la fois de revenus « confortables » et d’un niveau culturel
sociaux, é€cologiques ou
Ainsi,
celles qui portent un regard

élevé sont les mieux informées des problemes

internationaux, et plus a méme de s’y impliquer. les personnes
particuliecrement sensibles a 1’environnement,
pessimiste sur 1’état de ’environnement dans leur région et en France, manifestent
aussi une plus grande préoccupation vis a vis des conditions de déplacements en
ville (tableau 19). Cette préoccupation est également plus forte chez les habitants
de Paris et de sa région, ou l’on sait que les problemes de circulation sont

particulierement cruciaux.
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Tableau 19
Caractéristiques distinctives des personnes « trés préoccupées » par le probléme des déplacements
en ville (début 1996)

(en %)

MILIEU SOCIO-ECONOMIQUE « AISE »
. Cadre supérieur, profession libérale.................... 64,5
. Dispose, dans son foyer, de revenus mensuels

supérieurs 8 15000 F ... 54,4
. Diplomé du SUPEHeur ........cooeeieeiiiiiiaaiaaranineny 55,8
SENSIBILITE A L’ENVIRONNEMENT
. Trés sensible aux problémes d’environnement ....... 60,0
. Juge mauvais I’état de I’environnement dans sa région 57,7
. Juge mauvais I’état de I’environnement en France .. 53,1
RESIDE DANS L’ AGGLOMERATION PARISIENNE 55,3
Ensemble de la population ...........cccoeeveeveeaenen.e. 47,0

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996
Exemple de lecture : 64,5% des cadres supérieurs et professions libérales se déclarent « trés préoccupés »
par les problémes de déplacements urbains, contre 47 % dans I’ensemble de la population.

On peut ainsi penser que les problemes de circulation urbaine sont aujourd’hui
tres liés, dans D’esprit des Francais, aux problémes d’environnement : I’année
1995 a connu une médiatisation sans précédent des « pics de pollution » urbains, et
une diffusion de plus en plus large des méfaits supposés de 1’essence et du gazole. Le
contexte « voiture = pollution » n’est donc probablement pas étranger a ces résultats.
On le retrouve d’ailleurs dans les solutions privilégiées pour atténuer les difficult€s de
déplacement.
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2 - DEVELOPPER LES TRANSPORTS EN COMMUN ET LIMITER LA

CIRCULATION EN CENTRE-VILLE

Plusieurs mesures visant a2 améliorer les conditions de déplacements urbains ont été

soumises au jugement des enquétés (tableau 20). Les réponses traduisent les

préférences des Frangais :

Tableau 20

Divers moyens sont envisageables pour améliorer les conditions de déplacements
dans les villes. Pour chacune des solutions suivantes, veuillez me dire s'il vous semble
trés, assez ou pas souhaitable de I'appliquer ?
-début 1996 -

(% calculés sur l'ensemble de la population)

(en %)
Est-ce ... Ensemble
Assez Pas Ne sait pas des

souhaitable | souhaitable Francais
IDévelopper les transports en commun .................. 23,5 4.9 2,6 100,0
IDévelopper des parcs de stationnement en périphérie 25,6 7,4 36 100,0
directement reliés au réseau des transports en commun ’
Limiter la circulation des véhicules privés dans les 32,6 41,6 22,6 3,2 100,0
Centres-Villes ...oooieeeiiiiiiieiiiiiiiii e
IRéprimer plus sévérement le stationnement illicite ... 33,7 33,9 3,2 100,0
Créer de nouvelles voies de circulation ................ 29.4 27,9 4.5 100,0
Créer des voies rapides souterraines a péage .......... 11,8 20,6 5,9 100,0
[Faire payer un péage aux automobilistes pour entrer 6,1 10,7 3,8 100,0
en centre-ville .......ccoiiiiiiiiiiiiiii e

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.

e Le développement des transports en commun constitue la solution la plus

consensuelle : 93% de la population et 94% des individus considérant préoccupants

les problemes de déplacements urbains trouvent cette solution souhaitable (+ 4

points par rapport a 1990). Toute proposition visant a faciliter cet essor trouve

aussi faveur aupres de la population, telle la solution de développer des parcs de

stationnement en périphérie directement reli€s au réseau des transports en commun

(89% d’avis favorables)
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e La limitation des véhicules privés dans les centres-villes constitue une idée qui
s’impose de plus en plus dans 1’esprit des Francais : 74% la trouvent aujourd’hui
souhaitable, méme si ce n’est pas sans une certaine appréhension relative (33% de
« trés souhaitable », contre 42 % d’« assez souhaitable »). Il reste que le pourcentage
de Frangais acceptant cette proposition s’est élevé de 12 points en six ans, creusant
’écart avec I'idée de réprimer plus sévérement le stationnement illicite (68 % d’avis
favorables).

e La solution de création de nouvelles voies de circulation, par opposition, méme
si elle regroupe encore une majorité d’avis favorables (57 %), est en net recul (- 24
points). Dans ce cadre, I’idée d’imposer un péage aux automobilistes, a travers la
création de voies rapides souterraines, est largement repoussée par les enquétés (a
62%). L’idée méme de payer pour pénétrer en centre-ville est rejetée par 79% de
la population, méme s’il y a quatre ans, les Frangais se montraient encore plus
séveres face a une telle mesure : I’hypothése d’un accés payant au centre-ville,
n’était soutenue que par 13% de la population, contre 17% aujourd’hui.

Tableau 21
Le pourcentage d’individus considérant « souhaitable »! d’appliquer telle ou telle solution pour
améliorer les conditions de déplacement dans les villes *

(en %)
(Réponses classées par ordre décroissant des chiffres | Début 1990 Début 1996 Evolution
de la colonne « 1996 ») 1990 - 1996
@w | ® B-4)
Développer les transports en commun ......... 89,7 ' + 3,9

Développer des parcs de stationnement en
périphérie directement reli€és au réseau des
transports €0 COMINUN ....eoeveennrerannrerannses n.d.

Limiter la circulation des véhicules privés dans
les centres-villes ........cciieiiiiniiiiiiiiiiiin 64,5

Réprimer plus sévérement le stationnement

1 1S | (=R 61,6
Créer de nouvelles voies de circulation ....... 81,5
Créer des voies souterraines a péage .......... 39,7

Faire payer un péage aux automobilistes pour
entrer en centre-ville .........ccieeieiiiiiiininnn 12,82

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».

* Taux calculés sur les individus considérant préoccupants les probléemes de déplacement dans les villes, soit 82% de
la population en 1990 et 91 % en 1996

n.d. : non disponible

! Total des réponses « trés souhaitable » et « assez souhaitable »
2 Données du début 1992



Les Frangais et le réseau routier - Chapitre 2 : Le probléme des déplacements urbains

Les deux mouvements importants intervenus en six ans semblent avoir principalement

affecté les mémes catégories (tableaux 22 et 23) :

e D’un c6té, la progression de I'idée qu’il est souhaitable de limiter la circulation des
voitures dans les centres-villes a plus touché les « gros rouleurs » (+ 17 points,
contre + 12 en moyenne), les habitants de la région parisienne (+ 17 points) et les
professions intermédiaires (+ 20 points).

Le pourcentage d’individus considérant souhaitable de limiter la circulation des véhicules privés

Tableau 22

dans les centres-villes

- Evolution dans quelques catégories *-

En %
Début 1990 |1 Evolution
1990 -1996
(A) (B) - (4)
. Profession intermédiaire .................. 62,0 + 20,1
. A fait plus de 19.000 kms dans I’année 58,4 + 17,2
. Réside a Paris ou dans I’agglomération
Parisienne........covevveviiiinineiiiiiienn.. 64,7 + 16,5
. Agé de moins de 25 ans................... 57,6 + 16,1
. Dispose d’un revenu mensuel supérieur a
15,000 F..ooooniniiiininiiniiiicnieinnnens 65,4 + 15,4
Ensemble des individus préoccupés par les
problémes de déplacements urbains....... 64,5 + 11,8

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».
Exemple de lecture : 75,5% des personnes ayant effectué plus de 19.000 kms au cours des douze derniers mois
considérent souhaitable de limiter la circulation des véhicules privés en centre-ville, contre 58,4% en 1990 (soit une

progression de 17,2 points)

* Taux calculés sur les individus considérant préoccupants les problémes de déplacement dans les villes, soit 82% de

la population en 1990 et 91% en 1996

e De l'autre, le recul considérable de la proposition de créer de nouvelles voies de
circulation (- 24 points) semble avoir affecté tous les groupes sociaux. Mais il
apparait plus nettement chez les cadres supérieurs et professions libérales (- 31
points) et les professions intermédiaires (- 29 points). Les habitants de Paris et de
son agglomération sont également plus en retrait que la moyenne sur ce point (- 31

points).
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Tableau 23
Le pourcentage d’individus considérant souhaitable de créer de nouvelles
voies de circulation en ville *
- Evolution dans quelques catégories -

En %
Début 1990 Evolution
1990 -1996
(A) (B)- (A)
. Réside a Paris ou dans I’agglomération
PariSienne. ....oocvviiiiiiiiiiiiiaieiians 82,2 - 30,8
. Cadre supérieur, profession libérale .... 71,2 - 30,8
. Profession intermédiaire ............c..... 79,7 - 28,7
. Agé de moinsde 25 ans................... 86,3 -28,2
Ensemble des individus préoccupés par les
problémes de déplacements urbains....... 81,5 - 23,8

Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».

Exemple de lecture : 51,4% des personnes résidant & Paris ou dans ’agglomération parisienne considérent au début
1996 souhaitable de créer de nouvelles voies de circulation, contre 82,2% en 1990 (soit un recul de 30,8 points).

* Taux calculés sur les individus considérant préoccupants les probléemes de déplacement dans les villes, soit 82% de
la population en 1990 et 91 % en 1996.

Quelles sont les caractéristiques socio-démographiques des partisans ou des opposants
a chaque type de solution ? Sans reprendre ici chacune de ces mesures!, trois méritent
d’étre détaillées, celles autour desquelles se structurent les opinions sur ce sujet (cf ci-

apres) :
- Les partisans du développement des transports en commun.
- Les partisans et les opposants a la limitation de la circulation en centre-ville.

- Les tenants et les réfractaires a ’idée de créer de nouvelles voies de circulation.

1 On trouvera en annexe une présentation des réponses a chacune des mesures proposées, selon les principaux
critéres socio-démographiques.
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Les partisans du développement des transports en commun

Si plus de deux Frangais sur trois font état de leur souhait de voir développer les
transports en commun, ce sont surtout les catégories plutot aisées qui se montrent les
plus ferventes de ce mode de transport (tableau 24). En effet, les cadres -moyens ou
supérieurs- et les professions libérales, les dipldomés du supérieur comme les
personnes disposant de revenus élevés manifestent le plus vif engouement pour cette

solution.

On peut noter que ces mémes catégories font également preuve d’un intérét accru pour
le développement de parcs de stationnement en périphérie, autre solution incitative
aux transports collectifs : ainsi, 77% des cadres supérieurs et professions
libérales (+ 14 points par rapport a la moyenne) et 75% des diplomés du supérieur
(+ 12 points ) plaident aussi pour cette seconde mesure.

En tout état de cause, il existe un lien étroit entre la sensibilité aux problemes de
circulation en centre-ville et le choix des transports collectifs : 78% des personnes
« tres » préoccupées par cette question jugent « trés » souhaitable le développement des
modes collectifs de transport (+9 points par rapport a2 la moyenne), et 72% de cette
méme population estiment également trés intéressant le développement des places de
parkings a I’entrée des grandes villes (+9 points également).

Enfin, on compte plus de partisans des transports en commun en région parisienne.

Tableau 24
Caractéristiques distinctives des personnes considérant « trés souhaitable » le développement des
transports en commun (début 1996)

(en %)

. Cadre supérieur, profession libérale.................... 81,4
. Posstéde un diplome du supérieur .............c..eeenl. 78,2
. Profession intermédiaire...........ccooivviivieeiiinnnnnn. 76,1
. Dispose d’un revenu mensuel supérieur 2 15.000 F.. 75,9
. Réside a Paris ou dans I’agglomération parisienne ... 75,9
. Estime que les problémes de déplacements dans les

villes sont trés préoccupants.........eeeeeeeennreeeeennnnnnns 77,6
Ensemble de la population ..........c..cc.ccccceuiiiunnn.. 69,0

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
Exemple de lecture : 78,2% des personnes dipldmées du supérieur considérent « trés souhaitable » le
développement des transports en commun, contre 69% en moyenne.
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Les partisans et les opposants a la limitation de la circulation en ville

Limiter la circulation en centre-ville repose bien entendu sur une idée centrale, celle
de contraindre certains a renoncer a leur véhicule. De fait, celle-ci est plus ou moins
bien acceptée en fonction de la fagon dont chacun pense qu’il devra subir cette

contrainte.

En tout état de cause, trois « types » de populations réagissent plus favorablement que
les autres 2 la restriction éventuelle de la circulation au coeur des villes :

e Des personnes qui seraient, en fait, moins concernées que la moyenne par le
caractére contraignant de la mesure : on trouve 1a les personnes qui ne disposent
d’aucune voiture et des individus 4gés de 65 ans et plus, catégorie qui compte, on

le sait, un nombre important de non-conducteurs.

e Les Frangais les plus impliqués dans le probleme, c’est a dire ceux qui résident en
centre-ville, ou en région parisienne sont également sur-représentés parmi les
partisans des limitations de circulation.

e Enfin, on trouve ici relativement plus d’individus appartenant a des catégories
plutot « favorisées », en particulier favorisées culturellement : les cadres supérieurs
et professions libérales, les diplomés du supérieur:

Tableau 25
Caractéristiques distinctives des personnes considérant « trés souhaitable » de limiter la
circulation en centre-ville (début 1996)

(en %)
. Ne dispose d’aucune voiture .....c...oeeceieiniinnienans 40,7
. Cadre supérieur, profession libérale.................... 40,1
. Réside 2 Paris ou dans I’agglomération parisienne ... 39,6
.Réside en centre-ville ........coimiiiniiiiiiiiiiiiiiiienn, 38,3
.Agéde65ansetplus .........oiiiiiis TS TS 37,0
. Posséde un dipléme du supérieur ........cccooiiinen... 36,7
Ensemble de la population ...........ooovvevveeneinanneen.s 32,6

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
Exemple de lecture : 40,7% des personnes ne disposant d’aucune voiture considérent « trés souhaitable » la
limitation de la circulation en centre-ville, contre 32,6% en moyenne.
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A Topposé, les individus les plus réfractaires a la limitation de Yacces des
automobiles en centre-ville se recrutent plutdt chez les jeunes, les étudiants, tout
comme chez les personnes indifférentes a la question de la circulation urbaine -attitude
dont on a pu constater plus haut qu’elle était plus particulierement répandue chez les
moins de 25 ans- (tableau 26). Les titulaires de revenus mensuels « moyens-hauts »
paraissent également plus hostiles a une telle mesure.

Tableau 26
Caractéristiques distinctives des personnes considérant « pas souhaitable » de limiter la
circulation en centre-ville (début 1996)

(en %)

CEtudiant .o e 31,8
. Dispose d’un revenu mensuel compris entre 12.000 et

15,000 F oo et 30,5
.Agéde moinsde25ans .........oooeiiiiiiiiiiiieinennn. 30,0
. Estime que les problémes de déplacements dans les

villes ne sont pas du tout préoccupants................. 39,5
Ensemble de la population.............ccccooeeiieannnn... 22,6

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
Exemple de lecture : 31,8% des éudiants considérent « pas souhaitable » la limitation de la circulation en
centre-ville, contre 22,6 % en moyenne.

La création de nouvelles voies de circulation

Enfin, ouvrir, dans les villes, de nouvelles voies de circulation automobile est une
mesure davantage revendiquée par les ouvriers et les personnes disposant de faibles
revenus mensuels. Par ailleurs, les hommes de moins de 25 ans et les femmes de 25 a
34 ans sont plus intéressés par cette solution que la moyenne (tableau 27).

Tableau 27
Caractéristiques distinctives des personnes considérant « trés souhaitable » de créer de nouvelles
voies de circulation en ville (début 1996)

(en %)
. Dispose d’un revenu mensuel inférieur 4 4000 F..... 36,9
B O 11T o TS 36,0
. Agéde moins de 25 ans .......covieiiniiiiiiiiiiiiiiinns 32,4
.dont : homme de cet Age ........ccoovinnniiiiinnnnnn, 37,0
LAgéde25a34ans i 32,2
.dont : femme de cet 38€ ......ooiiiiiiiiiiniiiinnnaats 35,1
Ensemble de la population ...........cocovevveviiianennnn.. 29,4

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
Exemple de lecture : 36,0% des ouvriers considerent « trés souhaitable » la création de nouvelles voies de
circulation en ville, contre 29,4% en moyenne.
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A Tinverse, I’hostilité a cette mesure se manifeste davantage dans les groupes de
population favorables au développement des transports en commun et a la limitation
de la circulation en centre-ville : cadres (moyens ou supérieurs), diplomés et titulaires
de revenus mensuels élevés (tableau 28). On trouve également ici une sur-
représentation des habitants de la région parisienne.

Tableau 28
Caractéristiques distinctives des personnes considérant « pas souhaitable » de créer de nouvelles
voies de circulation en ville (début 1996)

(en %)
. Cadre supérieur, profession libérale ......coevvvvnnanen. 58,9
. Posséde un dipléme du supérieur ............coooiiienn 49,7
. Profession intermédiaire .......c.ooviviiieiioeeennenennns 47,5
. Réside a Paris ou dans I’agglomération parisienne ... 45,7
. Dispose d’un revenu mensuel supérieur a 15.000 F.. 45,3
Ensemble de la population.................. oo P00 P, 38,2

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
Exemple de lecture : 47,5% des professions intermédiaires consideérent « pas souhaitable » la création de
nouvelles voies en ville, contre 38,2% en moyenne.

Notons que ce sont exactement les mémes catégories qui sont les plus favorables a
P’instauration d’un péage pour pénétrer dans le centre des villes : cela va méme
jusqu’a concerner 31% des cadres supérieurs (contre 17% en moyenne) et 27% des

diplémés de I’enseignement supérieur.

Ces éléments ne peuvent pas ne pas laisser supposer qu’une partie des groupes les plus
favorisés se déclarent peut-étre plus souvent favorables a la limitation de 'usage de la
voiture en ville tout simplement parce qu’ils ont le sentiment de pouvoir disposer de
moyens financiers leurs permettant d’acquitter le prix (pour le cas, un péage)

d’une levée de la contrainte.

Une forte corrélation entre la sensibilité a I’environnement et le choix des mesures
Cette constatation ne peut cependant passer sous silence le fait qu’un effet majeur
semble conditionner le choix de ces mesures : la sensibilité aux problemes

d’environnement.

e Ainsi, plus cette sensibilité est grande (« trés sensible »), plus on est favorable au
développement des transports en commun : 77% des Francais se déclarant
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~

« tres » sensibles 2 I’environnement préconisent une telle mesure, contre 38% de

ceux qui ne sont « pas du tout sensibles » a ce sujet.

e L’effet est le méme pour ce qui est du choix de la limitation de la circulation
dans les centres-villes : on note un différentiel de 25 points entre ceux qui
manifestent une forte sensibilit€é a la nature et ceux qui n’en témoignent aucune
(graphique 8). On retrouve d’ailleurs cet effet, bien que plus léger, a propos des
deux autres mesures « contraignantes » : 41% des interviewés « trés sensibles » a
I’environnement jugent trés souhaitable une répression accrue du stationnement
illicite, contre 25% des personnes indifférentes a I’écologie. Le différentiel est de
12 points entre les mémes groupes pour ce qui est de juger souhaitable

I’instauration d’un péage pour entrer en centre-ville.

e Par contre, I’absence de sensibilité aux problemes €cologiques joue légerement en
faveur de la création de nouvelles voies de circulation.

Graphique 8
Sensibilité A Penvironnement des personnes qui jugent « trés souhaitables » certaines solutions
proposées
—
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Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.

Exemple de lecture : 42% des personnes qui se déclarent « trés sensibles aux problémes d’environnement » jugent
« trés souhaitable » la limitation de la circulation en centre-ville, contre 17% de celles qui ne sont « pas du tout
sensibles » aux problémes d’environnement
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La possession de voiture influe aussi sur certaines des solutions préconisées

Le fait de disposer ou non d’une voiture influe également sur le choix de certaines des
mesures proposées. On peut imaginer que les personnes ayant I’'usage d’un véhicule
sont en effet plus 3 méme de « ressentir » les effets concrets de certaines solutions
(tableau 29) : les possesseurs de voiture sont ainsi plus intéressés que les autres par le
développement de parcs de stationnement en périphérie. A linverse, les non-
automobilistes mettent plus en avant deux solutions « contraignantes » : la limitation
de la circulation en centre-ville, la répression accrue du stationnement illicite.

Par contre, les autres mesures sont choisies sans distinction, que 1’on ait ou pas de

voiture a sa disposition.

Tableau 29
Le pourcentage d’individus considérant « trés souhaitable » chacune des mesures proposées,
selon que I’on dispose ou pas d’une voiture.

En %
Dispose au moins d’une voiture || Ensemble de
Non Oui la population
Développer les transports en COMMUN. .....eurueuesse 70,4 68,8 69,0
Développer les parcs de stationnement en périphérie 56,6 63,4
Limiter la circulation des véhicules privés dans les
CentreS-VILIES «uueerierrrnrinereeietreeearraaan s 30,8 32,6
Réprimer plus sévérement le stationnement illicite. 31,9 33,7
Créer de nouvelles voies de circulation .............. 32,1 28,9 29,4
Créer des voies souterraines & péage .......e..coeuues 14,0 11,4 11,8

Faire payer un péage aux automobilistes pour entrer
en centre-Ville ...oovviviiieiieiiaiainiiaaaaasiatiean 6,1 6,3 5,8

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
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3 - UNE SYNTHESE EN CINQ GROUPES

Au total, si 'on essaie de synthétiser les attitudes de la population quant aux mesures
préférées pour tenter de résoudre les probleémes de déplacements urbains, on voit se
dégager cinq groupes de Frangais. Cette typologie a été réalisée a partir d’une
analyse des correspondances multiples, suivie d’une classification, effectuée a partir
des sept mesures proposées au jugement de nos concitoyens (variables actives).

Graphique 9
Cing groupes de Frangais !

13%

Les partisans de la 10%
liberté du “tout Les partisans du"Tout
voiture” est bon a prendre”

24%
Les "Anti-péage”

27%
24% Les partisans des

Les "consensuels, transports en commun
automobilistes avant

tout”

A - Le premier groupe est composé des « partisans convaincus des transports en
commun » (27% de la population).

Moins de voitures, plus de véhicules collectifs, telle est leur préconisation. Il se
caractérisent ainsi par un trés fort taux de réponses « trés souhaitable » a I’idée de
développer les transports en commun, comme a celle de développer des parcs de

stationnement en périphérie des villes ; mais ils adjoignent a cette volonté massive la

1 29% de nos concitoyens ne sont pas classés ici : ils ont tendance & ne s’exprimer sur aucune des
propositions soumises a leur jugement.



48

Les Frangais et le réseau routier - Chapitre 2 : Le probléme des déplacements urbains

demande d’une limitation de la circulation en centre-ville, encore plus fortement
exprimée que dans ’ensemble de la population (tableau 30).

A P’inverse, leur hostilité a ’encontre du « tout voiture » (création de nouvelles voies,
qu’elles soient souterraines ou pas) est claire, ainsi que leur répugnance au
renforcement de la répression du stationnement illicite.

On trouve surreprésentées dans ce groupe des personnes de milieux plutot aisés
(cadres, revenus du foyer €levés, diplomés), ainsi que des citadins (qui vivent en
ville, voire en centre-ville, et qui sont donc directement concernés par le probleme de
la circulation urbaine). Il faut noter également l’attention particuliere apportée par

cette population a I’environnement.

Tableau 30
Les « partisans convaincus des transports en commun »
(27% de la population)

En %
POUR (« trés souhaitable ») @
* Le développement des transports en commun ...... 92 + 23
* La création de parkings en périphérie................ 91 + 28
* La limitation de la circulation en centre-ville....... 42 +9
CONTRE (« pas souhaitable ») :
* | a création de nouvelles voies de circulation....... 80 + 41
* La création de voies souterraines rapides a péage.. 91 + 29
* La répression plus sévére du stationnement illicite 42 + 13
Cadre (SUpETieur OU MOYEN) «..evvrecerarunrarmmeansones 25 +7
Diplomé du SUPEriEUr......cuvueniiiaiiiiniaireeaee 25 +6
Revenu mensuel du foyer : 15 000 F ou plus......... 32 +5
Réside en centre-ville .......cooiiiieiiiniiiniiiiieninne, 45 +6
Effectue 8 voyages et plus par an en voiture.......... 30 +35
Se déclare tres sensible aux problémes d’environnement 46,5 + 10,0

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
Exemple de lecture : 92% des membres de ce groupe jugent « trés souhaitable » le développement des transports
en commun, soit 23 points de plus que dans I’ensemble de la population.

B - Les « consensuels, automobilistes avant tout » (24%).

Les membres de ce deuxieme groupe se définissent a la fois par une attitude
bienveillante a ’égard des transports collectifs, et par une forte attente de création

de nouvelles voies de circulation.
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En ce sens, on peut dire que dans ce groupe de partisans de la voiture, on opte plutdt
pour des solutions consensuelles, ne s’appuyant guere sur des méthodes coercitives :
en choisissant plus qu’en moyenne des solutions favorables aux automobilistes
(nouvelles voies, nouveaux parkings en périphérie), tout en ménageant les transports
en commun, ces individus plaident, de maniere raisonnée, pour une amélioration
effective de la circulation, évitant tant que faire se peut la contrainte (vue du c6té du
conducteur).

Cette attitude transcende toutes les catégories : les personnes de ce groupe ne se
caractérisent ni par tel ou tel critére socio-démographique, ni par telle ou telle opinion
générale sur d’autres sujets (tableau 31).

Tableau 31
Les « consensuels, automobilistes avant tout »
(24% de la population)

En %
POUR (« trés souhaitable ») :
* L a création de nouvelles voies de circulation en
A1 | 65 + 35
* Le développement des transports en commun ...... 91 + 22
* La création de parkings en périphérie................ 84 + 20

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
Exemple de lecture : 65% des membres de ce groupe jugent « trés souhaitable » la création de nouvelles voies
de circulation, soit 35 points de plus que dans ’ensemble de la population.

C - Les « anti-péage » (24% de la population).

De méme importance que le précédent, ce groupe rassemble avant tout des personnes
qui refusent I’idée d’instaurer un péage pour les automobilistes pénétrant en centre-
ville, méme si ce péage permet de financer la création de voies rapides souterraines.

On trouve ici un peu plus de provinciaux qu’en moyenne, de personnes voyageant
peu, uniquement en voiture, et peut-étre moins concernées par les problemes aigus de
la région parisienne ou des grandes métropoles de province (tableau 32).
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Tableau 32
Les «anti-péage »
(24% de la population)

En %

CONTRE (« pas souhaitable ») :
* Faire payer un péage aux automobilistes pour

entrer en centre-ville .......ooveieiiiiiiiiiiiiii . 92 + 12
* Créer des voies rapides souterraines & péage ....... 72 + 10
A effectué un seul voyage i plus de 100 kms dans ’année 26 +5
Vit €D PrOVINCE «..vvvunrnererinernsnirnsiessensiaenes 87 +5
Ne voyage qu’en VOItUre .. ...oocvuieaeaennzeeereeceess 52 +5

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
Exemple de lecture : 92% des membres de ce groupe jugent « pas souhaitable » V’instauration d’un péage pour
pénétrer en centre-ville, soit 12 points de plus que dans ’ensemble de la population.

D - Les partisans du « tout est bon a prendre » (10% de la population).

Dans ce groupe, toutes les réponses « tres souhaitable » sont sur-représentées, quelle
que soit la mesure proposée. On peut noter qu’il s’agit d’'un groupe un peu plus
masculin que I’ensemble des Francais et un peu plus agé.

Cette attitude tient dans le fait que 61 % des membres du groupe trouvent « tres »
préoccupants les problemes de déplacement dans les villes (contre 47% en moyenne).

Tableau 33
Les partisans du «tout est bon a prendre »
(10% de la population)

En %

POUR (« trés souhaitable ») :
* Faire payer un péage aux automobilistes pour

entrer en centre-ville .......oooiiiiiiiiiiiiiii 56 + 50
* La création de voies rapides souterraines i péage.. 69 + 47
* La limitation de la circulation en centre-ville....... 79 + 36
* ] a répression plus sévére du stationnement itlticite 65 + 31
* La création de parkings en périphérie................ 86 + 23
* Le développement des transports en commun ...... 20 + 21
* La création de nouvelles voies de circulation....... 42 + 13
HOMINE ... vt vt iueeceeeennseenareeeiencnansesensascsnsiocnnns 57 + 10
Diplomé du SUPEHEUr.....c.vvviniimriiiniiie e 27 + 8
Agé de 65 ans et plus ..oooiiniiiiiiiiiiiiii s 25 +7
Juge « trés préoccupants » les problemes de circulation en
R | L= S R TR 61 + 14
Ne dispose d’aucune VOitlre ........ooeoeeoerearezneese: 24 +5

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
Exemple de lecture : 56% des membres de ce groupe jugent « trés souhaitable » I’instauration d’un péage pour
pénérrer en centre-ville, soit 50 points de plus que dans 1’ensemble de la population.



51

Les Frangatis et le réseau routier - Chapitre 2 : Le probleme des déplacements urbains

E - Les partisans de la liberté du « tout voiture » (13% de la population).

Ces personnes se caractérisent par leur attrait marqué pour une mesure unique : la
« création de nouvelles voies », et leur attitude plus hostile qu’en moyenne vis-a-vis
de toute autre solution. Ils choisissent donc en nombre la seule idée exempte de
contrainte pour les automobilistes : leur ouvrir de nouveaux axes intra-urbains.

Il ne s’agit pas pour autant de conducteurs forcenés, bien au contraire : sont sur-
représentés ici des personnes plutdt 2 la marge de ’'univers automobile. Un quart
d’entre elles ne possedent pas le permis de conduire (+ 6 points par rapport a la
moyenne). Les catégories qui voyagent le moins (les femmes, les personnes disposant
de faibles revenus mensuels, les non-diplomés) y sont également bien représentées, de
méme que les jeunes de moins de 25 ans dont on connait le moindre taux de
possession de permis (tableau 34).

On peut faire I’hypothese qu’il s’agit la en partie de groupes qui n’ont pu encore
acceder eux-mémes a I’ «4ge d’or de la voiture », synonyme pour eux d’une
« liberté » de mouvement 2 laquelle ils continuent d’autant plus a aspirer qu’ils n’y ont
pas gofité (jeunes, non titulaires du permis, faibles revenus). En tout état de cause, les
transports en commun ne paraissent pas répondre, chez eux, a cette attente de libre
mobilité individuelle.
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Tableau 34

Les partisans de la liberté du « tout voiture » (13% de la population)

En %
POUR (« trés souhaitable ») :
# ] _a création de nouvelles voies de circulation............... 42 + 13
CONTRE (« pas souhaitable ») :
* | e développement de parkings en périphérie ............... 48 + 40
* Le développement des transports en commun .............. 36 + 31
* _a limitation de la circulation en centre-ville............... 63 + 39
* | ’instauration d’un péage pour entrer en centre-ville .... 98 + 19
* La répression plus sévere du stationnement illicite ........ 53 + 53
* La création de voies souterraines 2 péage .................ue 79 + 18
24 anS €f MOINS +vvnnrerrenaceeensameruerrnaerneranterassassoeaoenes 19 +6
Vit en périphérie, banlieue..........cccocoiiniii.. 30 +7
FOIMIME .. etuurinreeacterinneiaeneraatteaeenessstessasireinnnananes 59 +6
Dispose, dans son foyer, de moins de 6000 francs par mois 18 + 9
Ne posséde aucun diplome .......o.oeininiiiiiiiiiiian. 23 +7
Aucun voyage 2 plus de 100 kms de son domicile dans
PP ANNEC. . et eeeeeiieeanneeisieaeiaare e re e iaaiaas 25 + 7
N’a pas le permis de conduire ........ccooeveeiiuiieiienennens 24 + 6
Considére que le niveau de vie des Frangais va beaucoup
moins bien depuis diX 8NS....cvieiuiieiirearieiaaeiiaiiiiiaen.. 43 + 10

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996.
Exemple de lecture : 42% des membres de ce groupe jugent « trés souhaitable la création de nouvelles voies de circulation, soit

13 points de plus que dans ’ensemble de la population.
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CHAPITRE 3

LE RESEAU ROUTIER ET LA CIRCULATION

Le regard porté par nos concitoyens sur la circulation urbaine peut-il étre extrapolé a
’ensemble du systeme routier frangais ? Plus précisément, les Frangais jugent-ils
suffisants les réseaux existants, qu’il s’agisse des routes ou des autoroutes. Et en sont-
ils satisfaits ? Voila les questions auxquelles ce chapitre vise a apporter une réponse.

En tout état de cause, force est de constater que depuis 1970, le nombre de voitures
particuligres a plus que doublé, passant de 11,9 millions a plus de 25 millions fin
1994. Dans le méme temps, le trafic routier était multipli€ par 2,3, cette augmentation
touchant diversement les routes nationales (1,8 fois plus) et les autoroutes (3,5 fois
plus). Une telle disparité s’explique principalement par la trés forte progression de
I’offre autoroutiere durant cette période : en 1970, il existait en France un peu plus de
2 000 kms d’autoroutes ; vingt-cinq ans plus tard, les automobilistes en disposent
de 8 000.

Ce gros effort de construction et d’amélioration des infrastructures permet aujourd’hui
a notre pays de posséder un réseau routier particulitrement dense, réparti selon quatre
types de voies : environ 8 000 kms d’autoroutes, 28 000 kms de routes nationales,
354 000 kms de chemins départementaux et 526 000 kms de voies communales!.

Mais, compte tenu des flux routiers et de leurs fluctuations, ces infrastructures ne
paraissent pas toujours en mesure d’éliminer toutes les difficultés de circulation, ni les
embouteillages a certaines périodes. Faut-il alors poursuivre les constructions,
agrandir et étendre indéfiniment les voies ou, au contraire, s’accommoder de
’existant en mettant en oeuvre d’autres politiques ? Ce chapitre vise aussi a fournir la

réponse de nos concitoyens sur ce sujet.

I Toutes ces données sont issues des publications de ’OEST, ainsi que des statistiques de la Direction des Routes.
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1 . UNE FORTE SATISFACTION DES AUTOROUTES ET DES
ROUTES NATIONALES

Huit Frangais sur dix satisfaits des autoroutes et des nationales

Début 1996, plus de quatre Frangais sur cinq se déclarent satisfaits des autoroutes
(dont 31% « tres satisfaits »). 79% le sont également des routes nationales (20% de
« trés satisfaits »). Nos concitoyens portent un regard un peu moins unanime sur les

« autres routes », mais 63 % en sont quand méme contents (tableau 35).

Le taux de satisfaction a ’égard des autoroutes est particulierement remarquable,

dans la mesure ou :

e calculé sur ’ensemble de la population, il est le plus élevé des trois réseaux, alors
que plus d’un Francais sur dix n’utilise pas ce type de voies ou ne veut pas
répondre a la question (4% seulement ne se prononcent pas sur les routes) ;

o prés d’une personne sur trois se déclare méme « trés satisfaite », proportion a
comparer avec les 20% de réponses du méme type en ce qui concerne les routes
nationales, et les 13 % recueillis par les « autres routes ».

Tableau 35
Etes-vous satisfait du réseau routier frangais
(tracé, aménagement, état d'entretien, signalisation, etc...), en particulier :
(% calculés sur l'ensemble de la population)

En %
Début 1996 Des autoroutes Des‘ routes Des autres
nationales routes
Tres satisfait ............. 30,5 19,5 &
Assez satisfait............ 50,5 } 59,3 }
Peu satisfait .............. 6,4 14,1 25,0
Pas du tout satisfait ..... 1,7 } 8.1 2,7 } 16,8 8,1 } 33,1
Ne les utilise pas......... 9,7 4.4 4,0
Ne sait pas.....cccoeenee.. 1,2 5 -
Ensemble .......ccc...enn. 100,0 100,0 100,0

Source : CREDOC, Enquéte « Conditions de vie et Aspirations des Frangais », début 1996
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Une satisfaction en hausse depuis quatre ans.

La satisfaction est globalement encore plus élevée quand on observe les réponses des
seuls individus déclarant rouler en voiture en dehors des agglomérations!. On
remarque d’ailleurs que depuis 1988, époque a laquelle cette question fut posée pour
la premiere fois, le taux de satisfaction s’est consolidé et que la hi€rarchie des
réseaux n’a pas évolué : les Francais donnent toujours le méme « tiercé » dans 1’ordre.

Ainsi, les autoroutes connaissent un trés fort niveau de satisfaction globale aupres des
usagers : 91% en sont contents. Le jugement positif sur les routes nationales a
progressé de plus de 8 points depuis 1988, et 'augmentation est méme de 13 points
pour ce qui est des « autres routes » (graphique 10).
Graphique 10
Taux de satisfaction global du réseau routier?

- Evolution 1988 a 1992 -
3

- Pourcentages calculés sur la base des personnes ayant utilisé une voiture en dehors des agglomérations = -
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Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».

Il faut également remarquer la tendance au renforcement des positions les plus
positives sur chacun des réseaux, y compris sur les autoroutes : le taux de «tres
satisfaits » a gagné 4 points en 8 ans pour les voies départementales et communales,

I Aussi bien en tant que conducteur que cormme passager, soit environ 96% de la population.
Total des réponses « Trés satisfait » et « Assez satisfait ».
3 Coest a dire 93,9% de la population en 1988 et 96,3% en 1996.
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plus de 5 points pour les routes nationales, et 7 points pour les autoroutes (graphique
11).

Un double mouvement positif s’est donc opéré : la satisfaction générale vis-a-vis de
I’ensemble du réseau s’est améliorée (hormis pour les autoroutes, ou elle avait déja
atteint un maximum). Cette progression s’est accompagnée d’une poussée des

opinions les plus élogieuses (« tout a fait satisfait »).

Graphique 11
Le pourcentage d’individus « trés satisfaits » du réseau routier
- Evolution 1988 4 1992 -

- Pourcentages calculés sur la base des personnes ayant utilisé une voiture en dehors des agglomérations -
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Source : CREDOC, Enquétes « Conditions de vie et Aspirations des Frangais ».

Cette évolution est encore plus nette dans certaines catégories. Ainsi, en I’espace de
huit ans, les personnes dgées, comme les retraités, sont celles qui ont le plus am<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>